N\

_
/, @\

Al

W

NS

N\
W

7,

N

\
@

\
x&

\\\ ///////// /

), 02777

\

%

Richtprojektdossier - Stand Marz 2026

Salewski Nater Kretz mmmk




Richtprojektdossier

1. Inhaltsverzeichnis Richtprojektdossier

A Einleitung

1. Vier Thesen zum LG-Areal

2. Ausgangslage

3. Raumliche Prinzipien - Das LG-Areal gestalten
4. Schwarzplan

B Stadtebau

Das stadtebauliche Richtprojekt im Uberblick
Freiraumplan - Dachaufsicht und Freiraum
Hohenstaffelung

Nutzungsverteilung auf dem LG-Areal
Erdgeschossnutzung und Adressierung

0V 00N O W

C Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

10. Freiraumkonzept - Der Bestand wird zu einer Familie von Orten

11. Die Fabrik im Herzen der Stadt - den Geist des Industrieareals lebendig halten
12. Zielbilder der Freiraumtypologien

13. Stadtraumgerist

14. Regelwerk - Transformation des Stadtraums

15. Regelwerk - Vegetation

16. Regelwerk - Materialitat

17. Regelwerk - Moblierung

18. Regelwerk - Beleuchtung

19. Regelwerk - Wasser Generalklausel: Das Richtprojekt (Richtprojektdossier und Freiraumplan) ist ein weglei-

tender Bestandteil des Bebauungsplans LG-Areal.

D Erschliessun g Das Richtprojekt wurde von der Stadtbildkommission am 6. Dezember 2023,
2. April 2025 und am 4. Marz 2026 als Grundlage fir den Bebauungsplan gutgeheissen.
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A Einleitung



1. Vier Thesen zum LG-Areal

These 1: Das LG-Areal hat Strahlkraft

Das LG-Areal wird zu einer neuen, offenen, anziehenden Adresse in Zug - ein
Ort, der mehr ist als ein weiterer Wohn- und Arbeitsort, der weit Uber das Ge-
biet hinaus eine Anziehung entfaltet und eine Strahlkraft entwickelt, die ein

vielfaltiges Publikum zusammenbringt.

These 2: Das LG-Areal hat historische Tiefe

Die Geschichte des LG-Areals bildet die Grundlage fir eine identitatsstiftende
Entwicklung. Mit Erhalt der Zeitzeugen und Weiterentwicklung der wenigen
noch bestehenden industriellen Bauten entsteht eine ortsspezifische histori-
sche Tiefe, die postindustriellen Charme mit neuen Architekturen verbindet

und eine einmalige Adressbildung innerhalb des Areals ermoglicht.

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

These 3: Das LG-Areal verbindet

Das LG-Areal hat vielfaltige Schnittstellen zu markanten Zuger Orten: der Foyerplatz
zu Bahnhof und Gubelstrasse, der Ankunftsort PU Guthirt zu Bahnhof und Baarer-
strasse, der Zahlerplatz zu Gaswerkareal und Herti. Die Aktivitatsdichte im o6ffentli-
chen Raum schwankt stark Giber Tages-, Wochen- und Jahresrhythmus. Stadtebau
und ein «atmendes» Freiraumkonzept bringt das LG in eine produktive Wechselwir-

kung mit dieser raumlichen und zeitlichen Heterogenitat.

These 4: Das LG-Areal ist eine Familie von Orten

Die historische, industriell gepragte Grundstruktur des LG-Areals wird als
verbindendes Element der vielfadltigen Orte und Situationen neu interpretiert:
es entsteht eine Familie von Orten an einem in sich differenzierten linearen
Grundgerust, das diese Orte verbindet und die vielen gebietsquerenden

Wegebeziehungen in einer Choreographie zu lenken und aktivieren vermag.

Richtprojektdossier | Marz 2026 | 4



\
\
\
4, /

X /

q\\\»\\\
iy

PN /,&///////////

\\\\\\\\\\\M\\
7l

/

/

JN




Einleitung

2. Ausgangslage

— Gesamtprojekt

Das LG-Areal in Zug wird in den kommenden
Jahren zu einer neuen, attraktiven Adresse entwi-
ckelt werden - ein Ort, der weit Uber das Gebiet
hinaus eine Anziehung entfaltet und eine Strahl-
kraft entwickelt, die ein vielfaltiges Publikum zu-
sammenbringt. Grundlage fur diese Entwicklung
bildet das stadtebauliche Richtprojekt, welches
zwischen 2019 und 2023 von Salewski Nater
Kretz, pool Architekten, Studio Vulkan Land-
schaftsarchitektur, Emch+Berger und TEAMver-
kehrzug mit samtlichen Grundeigentiimerinnen
sowie der Stadt Zug gemeinsam entwickelt wur-
de.

Das Richtprojekt baut auf dem zwischen 2018
und 2021 von Christian Salewski & Simon Kretz
Architekten, pool Architekten, Studio Vulkan
Landschaftsarchitektur, mrs partner und samtli-
chen Grundeigentimerinnen gemeinsam entwi-
ckelten Richtkonzept auf.

Die industrielle Vergangenheit des LG-Areals
bildet die Grundlage fiir eine identitatsstiftende
Entwicklung. Sie stellt aufgrund der in diesem
Zusammenhang hohen zuldassigen Baumasse
jedoch auch eine grosse Herausforderung dar.
Die Transformation in ein Areal mit hohem Wohn-
anteil bei gleichbleibender Dichte muss mit be-
sonderer Sorgfalt erfolgen. Die ersten Schritte
werden mit der Verabschiedung des stadtebau-
lichen Richtkonzeptes und Richtprojektes getan.

- Verfahren

Die Entwicklungsabsichten fur das LG-Areal wurden
2017 in einem stadtebaulichen Studienauftrag er-
mittelt. Uberzeugt hat das stadtebauliche Konzept
von Christian Salewski & Simon Kretz Architekten,
Pool Architekten, Studio Vulkan und mrs Ingenieure.
Basierend auf dem Studienauftrag wurde ab 2018
das Siegerprojekt zum Richt- und Freiraumkonzept
21 vom 26. Juli 2021 weiterentwickelt. Das Richtkon-
zept 21 wurde anschliessend in das vorliegende de-
taillierte Richtprojekt Gberfuhrt. In weiteren Prozess-
schritten wurden die Dichte fiir die Bebauung, der
Anordnungsspielraum und das Richtprojekt fiir den
Freiraum weiter prazisiert und zum vorliegenden
Richtprojekt zusammengefiihrt.

Der Einbezug der betroffenen Grundeigentiimer-
schaften erfolgte im Rahmen mehrerer Werk-
stattgesprache unter der Leitung der Abteilung
Stadtebau und Planung Zug und in Begleitung
von spezialisierten Fachburos. In den Werkstatt-
gesprachen wurden folgende Themen behan-
delt:

« Vorgehenskonzept (Erarbeitung Richtprojekt
und Bebauungsplan)

« Gewasserraum Siehbach

« Verkehr (Erschliessungs- und Betriebskon-
zept)

- Parkierung

« Freiraumgestaltung und Entwicklung der Ge-
baudeensembles

« EG-Nutzungen

« Privatrechtliche Regelungen

« Konzept Bebauungsplan

Auf der Grundlage des vorliegenden Richtpro-
jekts wird der ordentliche Bebauungsplan Landis
+ Gyr erarbeitet.

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

Impressionen LG-Areal
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Quelle: Salewski Nater Kretz
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Einleitung

3. Raumliche Prinzipien - Das LG-Areal gestalten

- Einbettung ins Umfeld:
Historisch gewachsenes Industrie-
areal

In Zug steht das LG-Areal beispielhaft fir die
historische Entwicklung eines ausserstadtischen
Industrieareals, das im Zuge der Siedlungser-
weiterung vom Stadtkorper eingeschlossen wur-
de, ohne dabei seine eigenstandige Identitat zu
verlieren. Wahrend der Betriebsjahre entwickelte
sich das Areal als «verbotene Stadt» hinter dem
Zaun zu einem Ensemble, das Industriebauten
der unterschiedlichsten Epochen verband. Aus-
schlaggebend daflir war der Anschluss an das
Schienennetz, fiir das der noch erhaltene Bahn-
hof mit seiner gekrimmten, dem Gleisbogen an-
gepassten Fassade beispielhaft ist.

— Durch verschiedene Ensembles
und mehrere Einzelbauten geprag-
tes Areal

Das LG-Areal war kein Teil der Kernstadt oder der da-
zugehorigen Gartenstadt, sondern ein eigenstandi-
ges Quartier mit eigener Nutzung. Eine einheitliche
Bauweise hat das Areal nie aufgewiesen, im Zuge
der stetigen Erweiterung entstanden industrielle
Grossvolumen als Konglomerate einzelner Erweite-
rungsbauten. Mit der Konversion nach Aufgabe der
Produktion wurden die Konglomerate von Indust-
riebauten grosstenteils abgebrochen und in aufein-
anderfolgenden Entwicklungsschritten durch neue
Bauten ersetzt, ohne dass ein zusammenhangendes
stadtebauliches Konzept verfolgt wurde. Das Ergeb-
nis ist ein Areal, das durch verschiedene Ensembles
und mehrere Einzelbauten gepragt wird. Zu den

Ensembles zahlen die erhaltenen Bauten am Zah-
lerweg mit der dahinterliegenden Shedhalle, der
nur teilweise realisierte Bebauungsplan «Foyer» im
Suden des Areals, die Opus-Bauten sowie das Uber
das Areal hinausreichende Ensemble der beiden
langen, gleisbegleitenden Wohnbauten im Norden.
Zu den Einzelgebadauden zahlen das OVD Kinegram-
gebaude, die Betriebsgebdaude von Siemens sowie
das Siemensparkhaus. Weitere bauliche Zeugen der
historischen Industriekultur der Landis&Gyr sind der
Verwaltungsbau (heute Stadthaus), der Alte
Bahnhof und die alte Kantine am Dammweg.

- Differenzierter Stadtebau

Das LG-Areal findet seine Identitdat einerseits in
seiner Abgrenzung zu den angrenzenden Quar-
tieren und andererseits in der vielfdltigen, von
Ensembles getragenen stadtebaulichen Struk-
tur. Die postindustrielle Entwicklung hat dabei
sowohl in der Volumetrie als auch in der Mate-
rialisierung zu teils willktrlich wirkenden Ergeb-
nissen gefuhrt.

— Verbindender Stadtbaustein bin-
det Fragmente ein

Die heutige Entwicklung steht damit vor der
Herausforderung, das LG-Areal als eigenstan-
diges Areal in Zug zu starken und zugleich die
Zuganglichkeit und Verbindung mit den umlie-
genden Quartieren sicherzustellen. Dabei be-
steht die Herausforderung und Chance, einen
neuen Gesamtzusammenhang herzustellen, in
dem sowohl die historischen Fragmente als auch

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

die neueren Bausteine nicht mehr als scheinbar
zufallige, disparaten Teile aufeinanderprallen,
sondern Teil eines neuen, grosseren Ensembles
mit unterschiedlichen Teilen werden. Dieses Ziel
muss von der historischen wie auch der beste-
henden Struktur aus entwickelt werden. Zugleich
muss es die notwendige Weiterentwicklung der
Morphologie und Typologie ermdglichen, die
durch neue Anforderungen an Dichte und Nut-
zung entstehen.

Das stadtebauliche Richtprojekt entwickelt eine
ganz spezifische, aus den Eigenheiten des

LG-Areals entwickelte stadtebauliche Struktur. Die-
se erhalt einerseits die Besonderheit als ehemaliges
Industrieareal, andererseits entwickelt sie sich aus
der zentralen Lage am Bahnhof Zug. So entsteht ein
Quartier, das in der Bedeutung vergleichbar, aber in
der historischen Entwicklung véllig anders ist als die
Baarerstrasse und dabei einen differenzierten Dialog
zwischen den verschiedenen Quartieren der Kern-
stadt ermoglicht. Aus den Fragmenten der histori-
schen Entwicklung entsteht ein verbindender Stadt-
baustein.

Einbindung in die bestehende, stadtische Struktur

KERNSTADT

Quelle: Salewski Nater Kretz
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Stadtebau

5.Das stadtebauliche Richtprojekt im Uberblick

— Gesamt- und Teilensembles

Das stadtebauliche Konzept beruht auf einer stadte-
baulichen Grundstruktur eines Gesamtensembles,
bestehend aus Teilensembles. Dieses Grundprinzip
ermoglicht die Integration sowohl der bestehenden
Einzelbauten als auch der bestehenden Ensembles
in einen neuen Gesamtzusammenhang.

Innerhalb der stadtebaulichen Grundstruktur ent-
stehen drei neue, differenzierte Teilgebiete: Das Ge-
biet zwischen Dammstrasse und Gleisfeld, der Thei-
lerplatz sowie das Areal zwischen Zahlerweg und
Aabachstrasse. Diese Teilgebiete erganzen die be-
stehenden Teilbereiche Foyer im Stiden und Opus in
der Mitte.

Alle Bereiche werden durch ein tibergeordnetes Frei-
raumgerist miteinander verbunden und in Bezie-
hung gesetzt. Die Freirdume sind typologisch vielfal-
tig, jedoch aufeinander bezogen. Die Platze LG Foyer,
Ankunftsort Personenunterfiihrung Guthirt und Zah-
lerplatz bilden jeweils den Auftakt zum LG-Areal und
werden so zu Schnittstellen zu den angrenzenden
Quartieren. Der Theilerplatz, als Freiraum des Foyer
Areals, und die differenziert genutzten und gestalte-
ten Gleisgarten sind die wesentlichen Griinraume in-
nerhalb des LG-Areals. Die 6ffentlichen Strassen und
Platze sind stadtebaulich raumbildend formuliert
und definieren die Adressierung der Gebaude.

- Gleisfeld - Dammstrasse

Zwischen Gleisfeld und Dammstrasse entsteht eine
offene Bebauung. Die Gebaudekdrper sind so ge-
setzt, dass auch die gleisseitig gelegenen Bauten von
der Dammstrasse oder dem Ankunftsort Personen-
unterfiihrung Guthirt gut wahrnehmbar und adres-
sierbar sind. Die Gebdude variieren in der Hohe von
dem niedrigen Bestandsbau der Shedhalle bis zum
Hochhaus und sind in drei Teilensembles gruppiert.
Mit der Gebaudesetzung entsteht eine neue Silhou-
ette zum Gleisraum, die kurz vor dem Bahnhof Zug
einen wichtigen Beitrag zur raumlichen Identitat der
Stadt leisten kann.

Das sudliche Teilensemble bindet den Park Tower
ein und gruppiert sich um den o6ffentlichen Foyer-
platz, der als Auftakt das LG-Areal mit dem Bahnhof
verbindet. Das mittlere Ensemble befindet sich um
den Ankunftsort Personenunterfiihrung Guthirt. Das
nordliche Teilensemble bindet das Hochhaus am
Theilerplatz stadtebaulich ein. Die Teilensembles ah-
neln sich, sind jedoch je nach Situation in Setzung
und Dimensionierung differenziert ausgebildet. In-
nerhalb der Ensembles sind die Gebaudehéhen ge-
staffelt.

Die Teilensembles werden durch gleiche Gebau-
dehohen, typologische Verwandtschaften und die
dazwischenliegenden Freirdume verbunden. Die
Freiraume an der Dammstrasse werden platzartig
fur hohere Nutzungsintensitaten und aktive Erdge-
schosse ausgestaltet, die gleisseitigen als ruhigere
Garten. Die diagonalen raumlichen Bezlige zwischen
den Freiraumen ermdglichen weitere Sichtbezlige
und eine gute Durchlassigkeit fiir Fussganger*innen.
Hinter dem Siemensparkhaus befindet sich der alter-
nierend als Installationsplatz oder Quartierfreiraum
genutzte Gleisgarten.

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

- Theilerplatz

Der Theilerplatz wird durch die Bestandsbauten von
OVD und Opus und Neubauten raumlich gefasst. Der
niedrige alte Bahnhof steht wie ein Pavillion in dem
grossen Platz und gliedert den Raum in den nordli-
chen Platzbereich und den stdlichen Abschnitt des
linearen Grundgerists. Das Hochhaus im Norden bil-
det den stadtebaulichen Abschluss des LG-Areals.

— Zahlerweg - Aabachstrasse

Im Westen entsteht unter Einbezug der Bestands-
bauten ein Ensemble aus Neu und Alt. Ein Hoch-
haus am Grundgerlist markiert den Eintritt in das
LG-Areal von der Nordstrasse her, bildet den raumli-
chen Schlusspunkt des Zahlerwegs und erganzt den
aussergewohnlich langen Bestandsbau mit Aufsto-
ckung mit einem abschliessenden Hochpunkt. Zwi-
schen dem um ein Joch gekirzten Bestandsbau der
Shedhalle und der Aabachstrasse befindet sich ein
weiteres Ensemble von drei Gebauden unterschied-
licher Hohe um den Zahlerplatz. Das Gebaude an der
Aabachstrasse ist deutlich niedriger als die anderen
Neubauten, um den Massstab zum anschliessenden
Quartier zu vermitteln.

— Hochhauser

Die Hohenentwicklung Uber das ganze Areal ist
abgestuft vom Gleisfeld bis zur Aabachstrasse mit
Ausnahme des abschliessenden Hochhaus am Thei-
lerplatz. Die Hochhauser sind integraler Bestandteil
des Gesamtensembles. Als Gruppen vermitteln die
Gebaude in den Teilensembles schrittweise von der
Stadtebene zur Hochhausebene und erfahren somit
eine stadtebaulich verbindliche vertikale Gliederung.
Die Hochhauser sind raumbildende Teile der stadte-
baulichen Ensembles und des Gesamtquartiers. lhre
Positionierung leitet sich von der tUbergeordneten
Raumstruktur ab, so dass sie als «Merkzeichen» ori-
entierungsstiftend sind. Die Einbettung in den stad-
tebaulichen Kontext erfolgt Uber eine sorgfaltige
vertikale Gliederung, die auf der Hohenentwicklung
und Bauweise der benachbarten Bestands- und Neu-
bauten griindet.

— Freiraumplan mit Dachaufsicht und
Freiraumstruktur

Der nachfolgende Freiraumplan zeigt die stadte-
bauliche Setzung und die Bebauungsstruktur, die
Freiraumstruktur mit den wichtigsten Freiraum-
elementen sowie die Erschliessungsprinzipien. Die
stadtebauliche Setzung und Bebauungsstruktur, die
Freiraumstruktur, Aussagen zu den Teilgebieten so-
wie zur Nutzung, Dichte und Erschliessung sind in
den Kapiteln B bis E beschrieben. Der Freiraumplan
im Massstab 1:500 bildet mit dem vorliegendenden
Richtprojektdossier das Richtprojekt.
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Stadtebau

6. Stadtebauliche Situation - Dachaufsicht und Freiraum
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Quelle: Studio Vulkan, Salewskl Nater Kretz
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Stadtebau

7. Hohenstaffelung

— Strassenebene, Stadtebene und
Hochhausebene

Das stadtebauliche Konzept beruht auf einer
klaren Hohenstaffelung, welche die verschiede-
nen Neubauten und die Bestandsbauten in Be-
ziehung setzt. Die drei Ebenen werden wie folgt
definiert:

— 1. Die Strassenebene betrifft die ersten Geschos-
se bis 9 Meter sowie die erhaltenen Shedhallen und
den Guterbahnhof als industriellen Zeitzeugen. Ein-
zige Ausnahme dieser Regel bildet 22. Der Sockel
von 22 nimmt lokal Bezug auf die Shedhalle 19a.

— 2. Die Stadtebene wird auf 24 Meter festgelegt.
Das heutige LG-Areal in Zug weist keine einheit-
lichen Traufhohen auf, mit den Aufstockungen
von Opus und Siemensparkhaus ergibt sich die
Gelegenheit, die Hohe der Stadtebene neu und
langfristig einheitlich festzulegen.

Die Unterscheidung von Stadtebene und Hoch-
hausebene ist stadtebaulich wichtig und be-
notigt mindestens 2 Geschosse Differenz zur
wahrnehmbaren Unterscheidung. Dieses Prin-
zip wurde auch fir die Hochhausstaffelung in
den Ensembles berlcksichtigt. Die historische
Dominanz des Direktionsgebaudes (heutiges
Stadthaus) soll erhalten bleiben. Die zukiinftige
Stadtebene soll daher die Traufkante nicht Uber-
schreiten.

Eine einheitliche HOhe der Stadtebene entlang
der Dammstrasse zwischen Direktionsgebdaude
und Theilerstrasse ist vorteilhaft fiir den raumli-
chen Gesamteindruck.

- 3. Die Hochhausebene betrifft alles ber der
Stadtebene und erreicht je nach Situation zwi-
schen 30 und 80 Meter. Die Hohenentwicklung
folgt dem Prinzip der Staffelung im Ensemble.

— Setzung: EG-Koten werden
massgebendes Terrain

Im vorliegenden Richtprojekt werden EG-Koten in
Meter Gber Meer fur samtliche Gebaude definiert.
Als Grundlage dafiir dienen die Schnitte aus dem
BGK Dammstrasse und Landis&Gyr-Strasse sowie die
Informationen aus dem Digitalen Gelandemodell
der Geozug Ingenieure AG vom 27.02.2023. Es ist zu
beachten, dass es sich dabei um Bestandesaufnah-
men handelt. Der neue Terrainverlauf wurde im vor-
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Axonometrie Hohenstaffelung
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liegenden Richtprojekt (mit Ausnahme der Damm-
strasse und Landis&Gyr-Strasse) nicht festgelegt.

Die EG-Koten in Meter Uber Meer werden im
Rahmen des Bebauungsplanes und in Abgleich
mit dem in diesem Planungsschritt ebenfalls zu
definierenden neuen Terrainverlauf als massge-
bendes Terrain festgelegt. Die Gesamthohe der
Gebaude wird ab dieser Kote gemessen. Beson-
ders fir die 30 Meter hohen Gebdude ist diese
Festlegung der EG-Kote als massgebendes Ter-
rain aufgrund des bestehenden Terrainverlaufes

von hoher Relevanz, da sie im Fall einer Messwei-
se ab gewachsenem Terrain Gefahr laufen, eine

Gesamthohe von Uber 30 Metern aufzuweisen
und damit nicht als Gebaude mittlerer Hohe ein-
zustufen waren. Darauf ist besonders im Hinblick
auf Feuerpolizeiliche Regelungen zu achten.

- Legende

80m
75 m
70 m
60m

55 m

Quelle: Salewski Nater Kretz
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8. Nutzungsverteilung auf dem LG-Areal

- Legende

Wohnen

Gewerbe / Biiro / Wohnnebennutzung

Parkierung

Bestand

Axonometrie Nutzungsverteilung Quelle: Salewski Nater Kretz
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Stadtebau

9. Erdgeschossnutzung und Adressierung

-~ Lebendige Orte im Erdgeschoss

Das LG-Areal pulsiert und vibriert nicht auf dem
gesamten Gelande mit der gleichen Intensitat.
Die Platze mit der hochsten Austauschintensitat
sind von durch publikumsorientierte Nutzungen
aktivierten Fassaden umgeben. Das wirkt sich
auch auf die Gestaltung der Freirdume aus. Die-
se Platze sind formeller, auf héhere Nutzungsin-
tensitat ausgelegt und entsprechend hochwer-
tiger in ihrer Materialitat. Andere Platze wirken
wie Nischen, in denen man eine Pause einlegen,
sich in den Schatten eines Baumes setzen und
aus der Hektik der Umgebung ausbrechen kann.
Diese Nutzungsvielfalt gilt es zu fordern, und die
Freiraume miuissen mit ihrem Nutzungsangebot
und ihrer Gestaltung reagieren.

— Nutzungsanforderungen im Aus-
tausch mit Bevolkerung formulieren

Zur Klarung der Nutzungsanforderungen und
-bediirfnisse an das LG-Areal wurde im Herbst
2020 ein Beteiligungsprozess mit rund 60
Vertreter*innen aus Politik, Verwaltung, Wirt-
schaft, Non-Profit Organisationen, Kultur, Archi-
tektur und der Zuger Bevdlkerung durchgefiihrt.
Die Formate fiir die Expert*innen umfassten Auf-
taktforum, Echoraum und eine fir die Bevolke-
rung zugangliche Online-Beteiligung.

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

- Legende

Gewerbe / Buro /
Wohnnebennutzung

Publikumsorientierte
EG-Nutzung zwingend

Publikumsorientierte
EG-Nutzung erwiinscht

> Mégliche Adressierung,
Lage schematisch

19a

22 <

25

®

Schema Erdgeschossnutzungen und Adressierung

Quelle: Salewski Nater Kretz
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

10. Freiraumkonzept - Der Bestand wird zu einer Familie von Orten

—>Familie von Orten

Das Freiraumgerlst besteht aus drei Kernele-
menten: dem alle Baufelder verbindenden Ii-
nearen Grundgerist, den daran angelagerten
offentlichen Platzen und den lateral angeordne-
ten Gleisgarten. Der Freiraum wird als ablesbar
zusammenhangender Bodenteppich konzipiert,
der die neuen Freirdume innerhalb des Areals,
wie auch den stadtischen Kontext, zueinander
in Bezug bringt.

Diese sogenannte «Familie von Orten» festigt das
fir Zug bedeutende LG-Areal in der Geschichte der
Stadt. Die Kategorien des linearen Grundgerists als
verbindendes Element, im raumlichen wie auch so-
zialen Sinne, ist der Schlissel zum Stadtwerden. Sie
wird daher mit grosser Aufmerksamkeit konzipiert.
Als zusammenhangender Raum gedacht, ermdg-
licht das Gerlst eine grosse Vielfalt und Lebendigkeit
der einzelnen Freirdume im Quartier.

- Weiterbauen generiert
einzigartigen Charakter

Als Transformation eines bestehenden Quar-
tiers im Herzen von Zug ist das Thema des
«Weiterbauens» insbesondere im Freiraum ein
zentrales  Charakterelement. Die  gestalteri-
schen neuen Eingriffe innerhalb der Familie der
Orte sind deswegen prazise gesetzt, um das
nachste Kapitel der Geschichte des LG-Areals
aufzuschlagen, ohne das Vorherige vergessen
zu machen.
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- Legende

Lineares Grundgerdst

Identitatsstiftende Platze
- Foyerplatz

- Ankunftsort PU Guthirt
- Theilerplatz

- Zahlerplatz

Arealbezogene Freirdume
- Raumabfolge Gleiswiese
- Raumabfolge Gleisgarten

- Handwerkerhof

Nischen
- Raumabfolge Schattengarten Nord
- Schattengarten Siid

- Zahlerweg

Ubergreifende lineare Elemente:
Siehbach

Kantonale Velobahn/Dammstrasse

Kantonale Veloroute

Schema Freiraumgerdist
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v Quelle: Studio Vulkan
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

11. Die Fabrik im Herzen der Stadt - den Geist des Industrieareals lebendig halten

Im Kontext der Quartiere in Zug hat das LG-
Areal eine besondere Geschichte. Als Ort der
industriellen Produktion mitten im wachsen-
den Stadtraum von Zug hatte es lokale, re-
gionale und sogar internationale Strahlkraft.

Die Zeit der industriellen Nutzung im LG-Areal
ist mittlerweile vorbei. Einige Bauten wie zum
Beispiel der alte Bahnhof sind Zeitzeugen des
Wandels. Obwohl im heutigen Freiraum nur
noch wenige Elemente der industriellen Ge-
schichte erhalten sind, kommt ihm die Aufgabe
zu, den Charakter des ehemals industriell ge-
nutzten Areals wieder spurbar zu machen.

Ziel dieser Erinnerung ist nicht eine historisie-
rende Gestaltung der Freiraume. Es geht viel-
mehr um die Integration industrieller Grundprin-
zipien in den Entwurfsprozess:

- Industrielle Freiraume haben einen eigen-
standigen Charakter, der gepragt ist von den
erforderlichen Anforderungen der Nutzung. Sie
sind entsprechend pragmatisch und robust fir
die heutigen Bedirfnisse an den Freiraum des
Quartiers.

- Durch das hohe Mass an Nutzungsanforde-
rungen sind industrielle Freiraume nicht domes-
tiziert, sie sind gepragt von der Rauheit des All-
tags in der Produktion.

- Grinflichen im Industrieareal haben einen
besonderen Stellenwert. Durch ihre raumliche
Begrenzung sind sie stets intensive Charakter-
elemente (Bsp. Fabrikantengarten & Biotiopfla-
chen)

- die industrielle Geschichte ist heute im Frei-
raum des LG-Areals verschwunden. In der Ent-
wicklung der Freirdume liegt das Potenzial die
Anekdoten der produktiven Vergangenheit wie-
der sichtbar und verstandlich zu machen.
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

12. Zielbilder der Freiraumtypologien

— Zielbild Stadtebene LG-Areal

Als Stadtraum in Transformation handelt es sich
hierbei nicht um einen durchgehend homogen
neu gestalteten Freiraum. Ziel ist, wo immer mog-
lich den Bestand zu erhalten. Im Zusammenspiel
von bestehenden Strukturen und neuen Charak-
terelementen bildet das Gerlst in sich die Vielfalt
des LG-Areals ab. Als erkennbares Strukturele-
ment schafft er Orientierung innerhalb des Quar-
tiers.

« Das lineare Grundgerlist verbindet die
Freirdume des Areals, die als Auftakt und
Trittsteine an der Schnittstelle zur umliegenden
Stadt dienen.

- Das lineare Grundgerist ist Bewegungsraum
und attraktiver Aufenthaltsraum im Areal.

- Das lineare Grundgerlst verbindet die im
Areal erhaltenen historischen Bauten.

« Das lineare Grundgerist ist ein Kernelement
der Etappierung und bildet die Basis fur die
Entwicklung der umliegenden Baufelder.

— Zielbild Biodiversitat

Heute gibt es bis auf punktuelle Zonen des geoff-
neten Siehbachs fast keine o©kologisch wertvol-
len Flachen. Ziel ist es, auch im innerstadtischen
Bereich entlang des Grundgeriists artenreiche
Pflanzbereiche zu schaffen, um die Biodiversitat

im Gebiet zu erhohen.

— Zielbild Verkehr

Wie im Bestand wird das lineare Grund-

gerist langfristig in Abschnitten durch un-

terschiedliche Verkehrsmittel genutzt.

«  Westlicher Abschnitt dient als reine
Fussgangerpromenade.

« Ostlicher Abschnitt (Dammstr) dient als

Veloachse mit beidseitig grosszligigen Trottoirs.

« Der MIV ist auch zukinftig in Bereichen Teil
des LG Areals.

« Die Strassenflichen fir Autos und schnelle
Velos sind in den Stadtraum integriert.

- Die Veloparkierung ist in den Freiraum der
Stadtebene integriert.

— Zielbild Stadtklima

Im Bestand ist die Stadtebene fast durchge-
hend versiegelt. In Zukunft muss sie zur Ver-
schattung und lokalen Retention beitragen.

« Kompensation des aus verkehrlichen Griinden
hohen Versiegelungsgrad mit sickerfahigen
Belagen und einem niedrigen Albedo.

- Erhalt  bestehender  Bdume an  der
Dammstrasse und gegeniber dem alten
Bahnhof, zusatzliche Baumpflanzungen an

dafiir vorgesehenen Standorten.
« Integration von Retentionselementen in die

Freiraumgestaltung zur lokalen Retention
des anfallenden  Regenwassers  (Prinzip
Schwammestadt).

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

________

Planausschnitt

FW-Zulahrt

Z__éhlergasse

Zz hlerwe'gg-i e

{5 1| Abschnitt Alter Bahnhof

[
W E or
25
. Ea—
o

EG=MT gomass Bestand
aaaaa

Abschnitt Zahlergasse

P =
27 00
g

5

Abschnitt Dammstrasse

Richtprojektdossier | Marz 2026 | 18



Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

13. Stadtraumgeriust

—> Der Stadtraum wird in 3 Kategorien
differenziert

Der Stadtraum lasst sich in drei Kategorien lesen:
das lineare Grundgerist, die identitatsstiftenden
Platze sowie die sekundaren Wegeverbindungen.

Die wichtigsten Wegachsen funktionieren nicht
mehr ausschliesslich als Verkehrsachsen, son-
dern entwickeln sich zu hochwertigen linearen - Legende
Stadtraumen. Sie werden durch adressbildende

Erdgeschosse und Vvielfdltige Aufenthaltsberei-

che belebt, sind gut fussldufig erschlossen und Lineares Grundgertist
werden als offentlicher Raum wahrgenommen. O Vegetation Stadtebene

Der Strassenraum wird zum zentralen neuen

Stadtraum. Hochstimmige B&aume unterstrei- Identitatsstiftende Platze
chen die Struktur des Geriists. Die aufgeasteten O Vegetation Platze

Kronen lassen Raum fiir eine vielfdltige Nutzung

und tragen gleichzeitig zu einer klaren Ubersicht- [ Sekundare Wegeverbindungen
lichkeit bei.

An den wichtigen Orten spannen sich Platze
in dieses Gerlst ein. Sie tragen massgeblich
zur ldentitatsbildung der einzelnen Raume bei.
Dank robuster Bepflanzungen entstehen zahl-
reiche attraktive und schattige Aufenthaltsbe-
reiche, die sowohl die Aufenthaltsqualitat er-
hohen als auch positive Effekte auf Mikroklima
und Biodiversitait haben. Die Platze erhalten
eine gezielte Bepflanzung, die sich vom (bri-
gen Stadtraum abhebt und ihre Identitat starkt.

Die feinmaschigeren sekundaren Wegeverbin-
dungen erschliessen zwischen den Platzen und
dem linearen Grundgerist. Sie fungieren als
wichtige Abkirzungen im Alltagsverkehr, ver-
bessern die Durchlassigkeit des Areals und star-
ken die fusslaufige Vernetzung.

Schema Stadtraumgeriist Quelle: Studio Vulkan
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

14. Regelwerk - Transformation des Stadtraums

— Wandel vom geschlossenen
Industrieareal zu einem offenen
Zentrumsquartier

Das LG-Areal befindet sich im Wandel von einem
monofunktionalen Industriequartier hin zu einem
gemischt genutzten Stadtquartier im Zentrum von
Zug. Im Freiraum erfolgt dieser Wandel innerhalb
des Stadtraumgerdists: Die Anforderungen an
den offentlichen Raum verandern sich, ebenso
wie die Anspriiche an die Schnittstellen zu den
angrenzenden Bauten. Fir das Stadtraumgerist
gelten folgende Grundprinzipen:

Wahrnehmung als 6ffentlicher Raum

Das LG-Areal besitzt einen offenen und einla-
denden Charakter. Die Vielfalt der Nutzungen
tragt zu einem durchmischten Publikum bei und
belebt den Ort. Eine gestalterische Arealsprache
zieht sich Uber das gesamte Gebiet und sorgt
dafiir, dass das Areal als zusammenhangender,
offentlicher Raum wahrgenommen wird. Hierzu
tragen insbesondere die Belagsgestaltung und
Moblierung der Freirdume bei.

= i
kb |
) il 8 A

= " L

Raum mit offentlichem Charakter
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Adressbildend - Hinwendung des
Erdgeschosses zum Stadtraum

Aktive Erdgeschossnutzungen beleben den 6f-
fentlichen Raum und pragen dessen Charakter.
Gut ablesbare Zugdange sowie klar formulierte
Adressen unterstiitzen die Orientierung und tra-
gen zur Identitatsbildung vom LG Areal bei.

Vorzonen als aktive Schnittstelle zum angrenzenden Erdgeschoss

Integration Verkehrsfunktionen
in den Stadtraum

Die Integration der Verkehrsfunktionen in den
Stadtraum versteht die Strasse nicht nur als Ver-
kehrsflaiche, sondern als Teil des offentlichen

Raums. Dies erfolgt Uiber verschiedene Mass-
nahmen. Zum Beispiel wird durch die Integration
der Randsteine in den Belagsteppich und eine
niveaugleiche Gestaltung der Strassenraum star-
ker fussgangerorientiert. Verkehrsflaichen treten
in den Hintergrund und schaffen mehr Raum fir
Aufenthalt und Bewegung.

Integration der Verkehrsflache in einen gemeinsamen
Stadtraum

a

Mischnutzung Verkehrsflache
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

14. Regelwerk - Transformation des Stadtraums | Raumkanten und stadtebauliche Porositat

—> Aktive Raumkanten fassen zu-

sammenha'ngend geplante Stadt- Generell ist die Porositat der historischen Ge-

baude eine Bedingung, um das linearen Grund-

raume gerust als Vermittler zwischen allen Freirdumen
und als Katalysator der Besucher*innen-Strome
Das LG-Areal bietet eine hohe Vielfalt an Freirdu-  _, atablieren.

men. Auf den Hauptpldtzen Uberlagert sich eine
grosse Anzahl an Aufenthalts-, Spiel- und Ver-
kehrsflaichen. Jedoch entfalten sich diese von
Fassade zu Fassade und werden von allen Sei-
ten belebt und aktiviert. Sie leben von einer kla-
ren raumlichen Fassung und einer von Fassade
zu Fassade gedachten Gestaltung.

—> Dichter Stadtraum wird Gber - Legende
Porositat erlebbar und sicher

. . Raumliche Fassung der Platze -
Zwischen Dammstrasse und Gleisfeld entsteht | %_ von Fassade zu Fassade denken

ein Ubergeordneter stadtischer Verbindungs-
raum. Zwischen den Gebduden liegt ein eng-
maschiges Netz aus Aussenrdumen. Entlang der
Dammstrasse befinden sich belebte Platze, am

Gleisweg entspannte Gleisgarten. Die Freiraume 7 . )

. . o . . ) Stadtebauliche Porositat
sind typologisch vielféltig, jedoch aufeinander T a sichern - Das Areal soll in die
bezogen und gegenseitig einsichtig. Die Aussen- _§ Tiefe erlebbar sein

raume sind nicht nur von der Dammstrasse er- \

reichbar, sondern als Sequenz durch raumliche

Verengungen als diagonale Enfilade erlebbar, in

der ein Sekundarweg als Pfad von «Aussenzim- . o
Porositat der historischen
mer» zu «Aussenzimmer» féhrt. e Bauten fordern
Die historische Struktur der Shedhalle im Wes-
ten trennt als bauliches Element die bestehen-
den Nachbarschaften im Gartenstadtquartier
und den Zahlerplatz. Die fusslaufige Umgehung
der Shedhalle ist zentral um den Zahlerplatz an
das Areal anzuschliessen, das Sicherheitsgefiihl
nachts zu erhéhen und eine starke Adresse nach
Westen zu etablieren. Schema Raumkanten und Porositat Quelle: Studio Vulkan

’ Adressbildung und Aktivierung
) des Areals
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

15. Regelwerk - Vegetation | Bepflanzung als Charakterelement

—> Pflanzleitarten als Vorgabe fir
die Identitat des Stadtraumgerusts

In der Unsicherheit der langfristigen Planung und
der Umsetzung in verschiedenen Etappen bildet die
Bepflanzung das Potenzial, eine Ubergreifende ro-
buste Identitat im LG-Areals zu setzen. Entsprechend
werden fur die 3 Kategorien des Stadtraumgertists
prazise Vorgaben fur die Bepflanzung gemacht die
langfristig das Areal als gesamtes im Stadtkorper von
Zug ablesbar machen, gleichzeitig die Aufenthalts-
qualtitat in den einzelnen Raumen férdern.

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

- Legende

@8 Vegetation Lineares Grundgerust

Hochstdammige robuste und klimaresiliente

Baume

Vegetation Identitatsstiftende Platze
vom Ubrigen Stadtraum abhebt und starkt

Identitadt der einzelnen Platze
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Schema Bepflanzung

Quelle: Studio Vulkan
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15. Regelwerk - Vegetation | Bepflanzung als Charakterelement

Lineares Grundgerust

Hochstammige Bdume unterstreichen die Li-
nearitat und erstrecken sich Uber das gesamte
Areal. Vorgesehen ist eine Uberwiegend hei-
mische Baumauswahl. Auf Straucher wird be-
wusst verzichtet, um gute Ubersicht und Ein-
sicht im Verkehrsraum zu gewahrleisten. In
Bereichen, in denen keine Grossbaume mdg-
lich sind, kommen Kleinbdume zum Einsatz.
Erganzend wird eine Krautschicht aus hei-
mischen Stauden und Grasern vorgesehen.
Die Baume sind robust sowie klimaresilient.

Stadtbaume (Hochstamm)

- Acer pseudoplatanus (Bergahorn)

- Pinus sylvestris (Waldkiefer)

- Tilia platyphyllos (Sommerlinde)

- Quercus cerris (Zerreiche)

Kleinbdaume (punktuell bei wenig Aufbau)
- Cornus mas (Kornelkirsche)

- Sorbus aria (Mehlbeere)

Acer pseudoplatanus, Pinus sylvestris, Quercus cerris,

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

|dentitatsstiftende Platze

Die Bepflanzung ist jeweils spezifisch auf den
Ort abgestimmt und hebt sich bewusst von
den (Ubrigen Bereichen ab. Sie tragt wesent-
lich zur Identitat der einzelnen Platze bei und
starkt deren Wiedererkennbarkeit. Abhangig
von den Anforderungen an Sicht und Uber-
sichtlichkeit erfolgt die Gestaltung differen-
ziert in Baum-, Strauch- und Krautschicht.
Zum Einsatz kommen teils heimische Arten mit
einer atmosphdrischen  Wuchsform, erganzt
durch Exoten mit identitatsstiftender Wirkung.
Strducher mit einer durchgangigen Leitfarbe in
Rosa sorgen ganzjahrig fir eine klare gestalteri-
sche Akzentuierung.

Grossbaum Einheimisch:
- Prunus avium (Vogelkirsche)

- Liquidambar styraciflua (Amberbaum)

- Liriodendron tulipifera (Tulpenbaum)

- Styphnolobium japonicum (Schnurbaum)
Straucher Leitfarbe rosa ,ganzjahrig”:

- Viburnum farreri (Durft Schneeball)

- Tamarix ramosissima (Sommertamariske)

- Euonymus europaeus (Pfaffenhiitchen)

v.r.n.l. Liquidambar styraciflua, Liriodendron tulipifera,
Euonymus europaeus, Tamarix ramosissima

Sekundare Wegeverbindungen

Im Bereich des Gleisfelds entstehen differen-
ziert gestaltete Schatten- und Gleisgarten. Die
Verwendung heimischer, 6kologisch wertvoller
Pflanzen starkt die Biodiversitat und fordert die
Vernetzung in die umliegenden Griinrdume. Je
nach Standortbedingungen kommen gezielt
schatten- oder sonnenliebende Arten zum Ein-
satz.

Nicht aktive Fassaden werden als Potenzial fir
Begriinung genutzt und tragen zur 6kologischen
Aufwertung des Stadtraums bei. Durch Fassa-
denbegriinungen wird das Mikroklima verbes-
sert, die Aufenthaltsqualitat erhoht und ein posi-
tiver Beitrag zur nachhaltigen Gestaltung des
Umfelds geleistet.

Fassadenbegriinung entlang von Wegen
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15. Regelwerk - Vegetation | Bepflanzung als Klimainfrastruktur

—> Blatterdach als Schattenspender

Baume gehoren als Schattenspender und auf-
grund ihres Beitrages zur Evapotranspiration zu
den effizientesten Massnahmen fir die Kiihlung
des Stadtklimas. Uberdies sind Pflanzungen im
Erdreich ein Faktor fur die Forderung der Bio-
diversitat. Auf dem LG-Areal sind jedoch viele
Freiflachen unterbaut. Um den Materialaufwand
und die dazugehoérige Grauenergie zu minimie-
ren, sollen grosse Pflanzungen auf Tiefgaragen
vermieden werden. Fir identitatsstiftende Baum-
ensembles soll der Wurzelraum in hochster Prio-
ritat in direkter Verbindung zum Erdreich geplant
werden, da diese auf unterbauten Flachen keine
Chance haben, nachhaltig zu gedeihen.

Insgesamt soll das Ziel von 30% Baumkronen-
flache fur das LG-Areal gesetzt werden. Wenn
dieses Ziel lokal nicht erreicht werden kann, soll
die fehlende Kronenflache in unmittelbarer Nahe
kompensiert werden.

A atar o P [P
mpfianzung:

Weitere informationen zur Kronenfidche Ermittiung und Bau

Formel: Kronenfiache
eis: A = Pi x Radi

‘ .
Ermittiung Kronentlache Einzelbaum
Hleacd el
e
Smsmonstiiae P

grosskronig mittelkronig Kleinkronig
75-100 mi =40-60 m* %20-30 m?
ol = 200-300 m?

=700-1000 m? (ca. 30-40-iahriger Baum)  Krananu
Kronenvol. = 400-600 m®
Durchmesser Krone 10-42m Kione7-8m 5-6m

Quelle: Fachplanung Stadtbdume, Stadt Zirich
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- Legende

Bezugsperimeter Identitdtsstiftende Aufenthaltsplatze
Prioritatsstufe 1: Richtwert Kronenfléche 40%-50% *
Max. Anteil an mittel- und grosskronigen B&dumen

Bezugsperimeter arealbezogene Freirdume und Schattengérten nord
Prioritatsstufe 2: Richtwert Kronenfléche 30%-40% *
Klein-, mittel- und grosskronigen Baume

Bezugsperimeter Strassenrdume, Gassenstruktur Parzelle 289
und Schattengarten Siid
Prioritatsstufe 3: Richtwert Kronenfidche 20%-30% *

Klein-, mittel- und grosskronigen Bidume

* Die Zielrichtung erfolgt mittels Hochrechnung.
Summe aller Bezugsperimeter: 36'000.0 m?2
Mittelwert Kronenflache 30% entspricht: 10'800.0m?

Freihaltebereiche zur Sicherstellung der Baumpflanzungen (Lage schematisch).

1. Bdume sind im Erdreich oder Erdkernen zu pflanzen. Grosskronige Bdume diirfen
grundsétzlich nicht unterbaut werden (min. Anteil an grosskronigen B&dumen: 1/3).
Mittelkronige Bdume dirfen mit Ausnahmen und projektspezifisch mit einer
Unterbauung oder in Erdkernen gepflanzt werden. Dabei soll auf eine ausreichende
Uberdeckung geachtet werden. Fiir gréssere Bdume: 1.5 m Uberdeckungshéhe
beziehungsweise bendtigt 1 m2 Krone 0.75 m3 durchwurzelbaren Raum:

= fiir 50 m2 Kronenfléche ca. 36 m3

= fiir 20m2 Kronenfldche ca. 15 m3

2. Die Lage und das erforderiiche Ausmass sind auf Projektstufe fesizuiegen.

Freihaltebereiche zur Sicherstellung der Baumpflanzungen (Lage schematisch).

1.Bdume sind im Erdreich, in Erdkernen oder auf TG mit einem min. Aufbau von
1.5m zu pfianzen beziehungsweise benétigt i mz Krone 0.75 m3 durchwurzerbaren

Raum:
= Fiir BN mD Urnnanflinha An 268 m”2
= fiir 50 m2 Kronenfléche ca. 36 m3

= fiir 20m2 Kronenfldche ca.‘ 15 m3
2. Die Lage und das erforderliche Ausmass sind auf Projektstufe festzulegen.

Freihaltebereiche zur Sicherstellung der Baumpflanzungen (Lage schematisch).
1.B&ume sind im Erdreich, in Erdkernen oder auf TG mit einem min. Aufbau von
1.5m zu pflanzen beziehungsweise benétigt 1 m2 Krone 0.75 m3 durchwurzerbaren
Raum:

= fir 50 m2 Kronenfléche ca. 36 m3

= fiir 20m2 Kronenfléche ca. 15 m3

2. Die Lage und das erforderliche Ausmass sind auf Projektstufe festzulegen.

Bestehende Kronenflache
Erhait bestehender Baume bevorzugen. Baumerersaiz 1:1 fur geféiite B&dume muss
Uber das gesamte Areal eingehalten werden.

Perimeter Bebauungsplan

Parzellengrenze

Theilerplatz
3250.9m

Best, Baume: 0

OVD-Areai
1875.1m

Best Baumo: 4

= —, Zihlerweg
| rsoan

i8

14

aom

Raumabfoige Schattengarten Nord
1545.9m?

Best. Baume: 2

Raumabfolge Gleiswiese
2827 5m

PU Guthirt

17033m?

Raumabfolge Gleisgarlen
1965 9

Dokument in Originalgrosse: 03_Beilagen und weiterflihrende Dokumente

Schattengarten Siid
1161 5m

LG-Foyer
T5474m?

Quelle: Studio Vulkan
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

15. Regelwerk - Vegetation | Biodiversitat - Vernetzungsrdume durch eine stadtische Insel

Im Bahnhofskontext gelegen, stellt das LG-Areal
einen hochstadtischen Baustein dar. Durch die
Lage am Gleisfeld der SBB sowie den das Areal
durchquerenden Siehbach gibt es auf 06kolo-
gischer Ebene wichtige Lebensrdaume, die von
einer Vernetzung durch das Quartier profitieren.

— Feucht und schattig: die
Offnung des Siehbachs als Chance

Der Opus-Teich als grosse offene Wasserflache
bildet bereits heute ein eigenes Biotop im Her-
zen des LG-Areals. Insbesondere die Offnung
des Siehbachs zwischen Theilerstrasse und
Opus-Teich hat das grosse Potenzial, lokal neue
Habitatstandorte in Gewassernahe zu schaffen,
die Ubergreifend als Vernetzungsraume dienen
kénnen. Durch die Offnung wird der Siehbach
besonders fir die Fischpopulation wieder at-
traktiv. Bei der Gestaltung ist entsprechend auf
Ruckzugsbereiche zu achten. Neu im Stadtraum
integrierte Retentionsbereiche bieten zusatzlich
zum Siehbach die Moglichkeit, wechselfeuchte
Habitate getrennt vom Bachlauf zu kreieren.

- Legende
Déacher Hochhauser, rein extensive

- Begriinung, Lebensraume fiir
Zielarten schaffen

Dacher mittlere Hohe, teilweise
intensiv zu gestalten, Giberwiegend
extensiv, Lebensraume fiir Zielarten
schaffen

Wo mdglich Férdermassnahmen
auf bestehenden Dachern (im
Rahmen der statischen Tragfahigkeit
der Bestandsbauten) vorsehen

Standorte mit hochstem Potenzial
flr die Forderung der Biodiversitat

- Trocken und heiss: das Gleisfeld
als Lebensraum

Im Osten ans Areal angrenzend, ist das Gleis-
feld ein fir den Menschen nicht zuganglicher Be-
reich. Hier finden eine Reihe von Kleintieren und
Pflanzen ihren Lebensraum. Die im Areal vorherr-
schenden trockenen Standorte, insbesondere
anschliessend an die Gleisgarten, kénnen zu ru-
deralen Bepflanzungsinseln umgestaltet werden,
die fir besagte Lebewesen als Trittsteine durchs
Quartier dienen. Auch die Dachflichen bieten
hier durch eher Trockenheit und Hitze suchende
Flora und Fauna Nahrung fiir Bienen und Vogel.

- Alle Freiraume leisten
einen Beitrag zur Stadtnatur

Um die bestehenden Habitate der ruderalen
Gleisrdume sowie der wechselfeuchten Ge-
wasserrdume zu erganzen und zur Vernetzung
durch das Quartier beizutragen, beinhaltet jeder
Freiraum Flachen mit unterschiedlichen Habitat-
qualitaten. Dies konnen z. Bsp. wechselfeuchte
offene Retentionsbereiche oder lokale Ruderal-
standorte sein.

Gleisfeld als 6kologischer
Vernetzungskorridor

Okologische Vernetzung mit dem
ruderalen Gleisfeld fordern

- Ruderalstandorte

Aufwertungsmassnahmen des
Bestandes zum Trockenstandort

Ruderal Nischen férdern / vernetzen

Qo z.B. Uber Streifenstruktur entlang
@ o @  Fassaden
- Feuchte und wechselfeuchte
Standorte
(X X ) Wechselfeuchte Nischen férdern /
. P ' vernetzen z.B. Gber offene Retention

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

Der Siehbach generiert wechsel-

feuchte Habitate

Schema Biodiversitat
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Quelle: Studio Vulkan
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Etappen und Cluster

16. Regelwerk - Materialitat | Weiterbauen am Bestand unter Beriicksichtigung stadtklimatischer Funktion

— Neue Materialen mit |

. . . ‘ |
stadtklimatischen Leistungen
Wenn wenig Schatten durch Baume gespendet

werden kann, ist das ndchste wirksame Werk-
zeug fir die Hitzeminderung der Umgang mit
den Bodenbeladgen.

Die Bodenbeldage sollen einen mdoglichst hohen
Albedo Wert aufweisen. Dieser gibt Auskunft
Uber die Reflexionsfahigkeit und Helligkeit einer g
Oberflache. Je hoher der Albedo Wert, desto |

mehr tragt die Oberflache zur Hitzeminderung
bei.
Dartber hinaus ist der Versiegelungsgrad zu

minimieren. Die Bodenbeldage sind, Verkehrsfla-
chen ausgenommen, mit sickerfahigen Beldagen
zu realisieren. Verkehrsflaichen als reine versie-
gelte oder asphaltierte Flaichen missen die Aus-
nahme bleiben.

Aufenthaltsorte sollen prinzipiell begriint, im

Minimum jedoch sickerfahig gestaltet werden. - Legende

Sickerfahigkeit kann zum Beispiel Uber sicker- Belagsteppich mind. 50% sickerfahige Belage
fahige Fugen oder sickerfahige Steine erreicht erzielen(z.B.UberoffeneFugen),GrUnﬂéchen
werden. Das lineare Grundgerist und die Haupt- maximieren > Vorsicht unterbaute Bereiche!
plitze des Areals sind mit hochwertigen Platzbe- Neuer Asphalt nur wenn funktional erforderlich

lagen zu gestalten.
9 9 - Identitatsstiftende Platze
Platzgestaltung: mind. 50% sickerfahige Beldage

erzielen, Grunflachen maximieren

|

Schattengarten

.

- L
Ziel 100% sickerfahige Beldge, minimaler Anteil 5
an Hartflachen (auf nétige Verkehrsflaichen —
reduzieren) > Vorsicht unterbaute Bereiche! E— I 2 E

{
:

|

Schema Materialitat Quelle: Studio Vulkan
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Etappen und Cluster

16. Regelwerk - Materialitat

Die Rauheit des ehem. Industrieareals erhalten, ein lebendiges Belagsbild in Zukunft férdern

- Klinkerbelag als Identitat des Quar-
tiers und Referenz der industriellen
Geschichte

Dem  klassischen” Bild eines Industrieareals entspre-
chend ist das Belagsbild im Bestand gepragt von
einer grundsatzlich durchgehenden Belagsflache im
Asphalt. Als Teil der Transformation des Areals wird
der Asphalt auch in Zukunft Teil des Materialkatalogs
im LG Areal sein. Das Ziel ist den Asphalt des Bestan-
des in den neu entwickelten Arealen mit Belagen aus
Klinkerstein anzureichern, sodass ein zusammen-
hangender und vielfdltiger Belagsteppich entsteht.

Klinkerstein ist in unterschiedlichen Formaten und
Farben verfligbar - er referenziert eine industriel-
le Vergangenheit und symbolisiert gleichzeitig die
Wertigkeit des offentlichen Raums.

Durch den Klinker entsteht so im Freiraum eine
durchgehende Materialsprache die das LG Areal vom
stadtischen Kontext der Stadt Zug absetzt.

Diese Strategie beinhaltet, wo immer mdglich und
funktionell machbar, mit bestehenden Belagsfla-
chen zu arbeiten und aufzuwerten um sie im Bild des
Areals sichtbar zu erhalten. Der Pragmatismus des
ehemaligen Industrieareals bleibt so bestehen und
ist Teil der Zukunft.

Auf der Ebene der Materialitat wird Klinker fiir den
Belagsteppich des Grundgerists in LG-Areal vor-
gegeben. Zusatzliche Vorgaben gelten fiir die Web-
struktur zur Kombination der in den Baufeldern in-
dividuellen Materialien. Diese sollen die Lesung des
Teppichs als Element des 6ffentlichen Raums férdern
- dazu die Entwicklung von charakterstarken Platz-
raumen unterstutzen.

Lineares Grundgerust

Wo es die rdaumlichen , typologischen und funk-
tionalen Gegebenheiten ermdglichen markiert
der Belagsteppich eine subtile Zonierung Bereiche
mit unterschiedlichen Qualitaten/Nutzungen. Die
Bewegungsraume fir Fussganger, Velo und MIV
zeichnen sich durch eine mittel- bis grossformatige
Belagsstruktur aus (im Bestand Asphalt). Sie macht
die offentliche Durchwegung des Areals eindeutig
ablesbar. Aufenthaltsbereiche setzen sich auf Basis
funktionaler Anforderungen und Normen dagegen
Uber kleinteiligere Belagsformate ab.

Aufenthaltsbereichg Bewegungsbereiché Aufenthaltsbereich
i gréssere Formate !

kleinere Formate kleinere Formate

Bewegungsfiihrung durch Belagsformate

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

Identitatsstiftende Platze

Das Material des Bodenbelags bestimmt die
Identitat eines Platzraums massgeblich. So
soll auch auf den Platzraumen des LG- Are-
als ein individueller Bodenbelag die Identitat
der einzelnen Platzraume starken. Der Platz-

belag ist robust zu wahlen, um den spezi-
fischen Anforderungen der Mobilitdat durch
die Belagsgestaltung gerecht zu werden

Die Gestaltung erfolgt grundsatzlich von Fassa-
de zu Fassade - die Integration von Vorzonen,
die sich vom Platzbelag absetzen, ist moglich.

Identitatsstarker
Platzbelag

—
Option
Vorzone i

Charakterstarker Platzbelag im industriellen Kontext

Umgang Asphalt

Die heute nahezu vollstandige Aphaltdecke des Are-
als soll in Zukunft reduziert werden. Wo funktional
erforderlich (z. Bsp. Strassenraum Landis & Gyr Stras-
se) wird der bestehende Aphalt erhalten. Mit der Um-
setzung einzelner Baufelder ist die Asphaltdecke zu
reduzieren und mit neuen Materialien anzureichern.

Das Ziel in den neuen Baufeldern ist auf den Bau
neuer Apshaltflachen grundsatzlich zu verzich-
ten. Ausnahmen bilden im Sinne des industriel-
len Pragmatismus Funktionsflaichen welche die
technischen Rahmenbedingungen erfordern.

Auftakt Aabachstrasse - Asphaltbelag - Vorzonen in Beton
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

17. Regelwerk - Moblierung | Aufenthaltsqualitdt & Auszeichnung des 6ffentlichen Raums

— Das LG - Areal als Teil des 6f-
fentlichen Raums der Stadt Zug

Das LG-Areal schliesst direkt an den Bahnhof
Zug mit einer neuen Bahnhofsunterfiihrung an.
In dieser zentralen Lage ist die Lesbarkeit der
Rdume im Areal als offentlich nutzbare Stadt-
raume grundlegend. Hierflir ist unter anderem
das verwendete Stadtmobiliar massgebend.
Der Moblierungskatalog der Stadt Zug beinhaltet
mit den Bankelementen der Landi-Serie der Firma
Burri ein Element welches in der Schweiz grund-
satzlich als Element des offentlichen Raums ge-
lesen wird. Die Elemente dieser Familie bilden
ebenfalls die Basisstruktur (Leitmobiliar) fir die
Moblierung im LG-Areal.

Angereichert wird diese Basisstruktur durch fle-
xibles Mobiliar der den Stadtraum begrenzenden
Nutzungen (z. Bsp. Aussenmobiliar Gastro) so-
wie mit besonderen Moblierungselementen auf
den identitatsstiftenden Platzen.

— Sitzen naturlich auf Holz

In der Materialitat setzen sich die Sitzoberflaichen
vom urbanen Stadtkontext im Zentrum von Zug
ab und bieten mit einer naturbelassenen Holz-
lattung einen angenehmen Sitzkomfort. Auf eine
Farbung der Holzlattung sollte verzichtet werden.

Die Holzlattung der Sitzelemente dient als Vor-
gabe fiur die Moblierungsfamilie ,Landi” sowie fir
die Integration von Sitzmdoglichkeiten fir Pflanz-
troge etc.

Lineares Grundgerust

Da der Raum innerhalb des linearen Grundge-
rists insgesamt eingeschrankt ist kommt in den
Gassen- und Strassenrdaume begrenzte Auswahl
von Mobeln zum Einsatz. Der Fokus in diesen
Bereichen liegt auf Sitzmdoglichkeiten (Banken)
mit und ohne Riicklehnen.

Angereichert wird diese Basisstruktur durch fle-
xibles Mobiliar der den Stadtraum begrenzenden
Nutzungen (z. Bsp. Aussenmobiliar Gastro).

Sitzelemente der Landi - Familie mit naturbelassenem Holz
Variante Bank mit Riickenlehne

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

Identitatstiftende Platze

Auf den Platzen gibt es raumlich ein grdsseres
Potenzial verschiedene Mobelelemente einzuset-
zen um diese als Aufenthaltsraume zu aktivieren.
Der Fokus in diesen Bereichen liegt deswegen
neben den Bdnken mit und ohne Riicklehnen
auch auf Liegeelementen und Rundbanke.

Auf den Platzen sind zusatzlich zum Leitmobi-
liar auch platzspezifische Moblierungselemente
maoglich.

Angereichert wird diese Struktur durch flexibles
Mobiliar der den Stadtraum begrenzenden Nut-
zungen (z. Bsp. Aussenmobiliar Gastro).

------

e - B S W
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Sitzelemente der Landi - Familie mit naturbelassenem Holz
Variante Bank ohne Riicklehne

Sitzelemente der Landi - Familie mit naturbelassenem Holz
Variante Liege
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

18. Regelwerk - Beleuchtung | Nicht alles immer hell - Stadtrdume sind sicher und divers

—> Sicherheit und Atmosphare -
Stadtraume haben eigene Identita-
ten

Entsprechend der Vielfalt der Freiraumtypen sind
auch die Beleuchtungsprinzipien ortsspezifisch
zu entwickeln. Im direkten Umfeld des Bahn-
hofs werden Uber den Tag und das Jahr sichere
und attraktive Stadtraume bendtigt. Das linea-
re Grundgerist wird in seiner Orientierungsrolle
mit einem durchgehenden Beleuchtungskon-
zept gekennzeichnet. Es sichert so die zentrale
Durchwegung im Quartier und die Erschliessung
des Bahnhofs in den Randzeiten. Mit atmospha-
rischer Beleuchtung kann den grdsseren Platzen
eine eigene Stimmung verliehen werden.

— Dunkle Zonen:
Ruhebereiche fir Flora und Fauna

Generell ist auf Lichtverschmutzung zu achten,
dabei sind Kandelaberleuchten fir die Signale-
tik der Fahrbahn einzuschranken. Die restlichen
Freirdume konnen mit Pollerleuchten und ergan-
zend mit Sensorensystemen ausgestattet wer-
den, um bedarfsspezifisch und faunafreundlich
agieren zu kdnnen.

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

- Legende

Beleuchtungskonzept lineares
Grundgerist, Sicherheitsgefiihl und
Orientierung

Sekundare Fussgangerachsen
Bodennahe Beleuchtung auf
Fussganger*innen Ebene (z.B.
Pollerleuchte), besonderer Fokus auf
Lichtverschmutzung

Spezifische Platzbeleuchtung
Atmospharische Beleuchtung

Strassenbeleuchtung
Gemass VSS Normen

Schema Beleuchtung
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Quelle: Studio Vulkan
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

18. Regelwerk - Beleuchtung | Hierarchie der Rdume Tag & Nacht

Lineares Grundgerust

Im linearen Grundgerist finden sich Gassen und
Strassenrdume mit unterschiedlichen Anforde-
rungen an die Lichtstarke. Um darauf einzugehen
bedarf es hier einer robusten Strategie. Um den
dichten Stadtraum nicht zusatzlich mit Leucht-
elementen zu Uberladen sollte die Beleuchtung
grundsatzlich an der Fassade vorgesehen wer-
den. Dies im Duktus des Industrieareals wo
ebenfalls die Flachen als Rangierbereiche frei-
gehalten wurden. Falls die Lichtanforderungen
oder die raumlichen Rahmenbedingungen nicht
ermoglichen sind ebenfalls Kandelaberleuchten
moglich.

Identitatsstiftende Platze

Auf den wichtigen Platzen sollen besondere
atmospharische Beleuchtungselemente ak-
tiviert werden, die sich von der funktionalen
Beleuchtung absetzt. Hier sind zum Beispiel
Lichtmasten mit Beleuchtungsspots madglich,
dazu auch die Entwicklung von individuellen/
spezifischen Beleuchtungselementen wel-
che die Identitat des Platzraums starken.

L TR LIy ]

e —
T — . ——

Sekundare Wegeverbindungen

Eine eher zurlickhaltende und untergeord-
nete Beleuchtung wird entlang von den se-

kundaren Wegeverbindungen vorgeschla-
gen. Mit einer bodennahen Beleuchtung wird
der Lichtverschmutzung  entgegengewirkt.

Die Gestaltung der Element nimmt die Einfach-
heit der funktional erforderlichen Poller auf.

l.
= = B st e —

Mégliche Beleuchtungselemente - Einfachheit oder Referenz an industrielle Geschichte Zuriickhaltende Beleuchtung - Referenz Poller
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

19. Regelwerk - Wasser | Wasser als Charakterelement im Areal

—>Siehbach und mehr...

Das Wasser ist bereits heute als gestalterisches
Element auf dem Areal zu finden. Der Siehbach
pragt das Areal mit seinen unterschiedlichen Ab-
schnitten und belebt die wichtigsten Aufenthalts-
orte.

Der Opus-See besetzt als Landschaftselement
die Mitte des LG - Areals und pragt als Wasser-
element die Identitat des Freiraums.

Mit der Entwicklung des LG-Areals soll nun auch
die Integration von Wasserelementen im Frei-
raum fortgeschrieben werden. Dies mit dem
Ziel durch die Integration von Wasserelementen
einen stadtklimatischen Beitrag zu leisten, dazu
Wasser als interaktives Element im Freiraum er-
lebbar zu machen.

Lineares Grundgeruist

Bereits heute begleitet der Siehbach in Berei-
chen des linearen Grundgeristes als offenge-
legter Bachlauf den Stadtraum. An diese Struktur
anknipfend sollte der Siehbach wo immer mdg-
lich im Stadtraum offengelegt werden.

Der Siehbach im Bestand offengelegt

Salewski Nater Kretz | pool | Studio Vulkan | Emch+Berger | TEAMverkehr

Identitatsstiftende Platze

Wasser hat das Potenzial Platzraume als interak-
tives Element zu beleben - zusatzlich an heissen
Sommertagen als kiihlende Infrastruktur im Stadt-
raum zu dienen. Dieses Potenzial sollte in den
identitatsstiftenden Platzraumen durch die Inte-
gration von Wasserelementen eingel6st werden.

“y

far ]
W
g

Wasser als Interaktionselement im Platzraum

Sekundare Wegeverbindungen

Der Siehbach durchkreuzt im LG Areal nicht nur
urbane Raume - im Bereich der Schattengarten
ist er Teil einer zusammenhangenden Griinraum-
figur. Auch in diesem Bereich ist die Offenlegung
des Bachraums anzustreben und in die Frei-
raumgestaltung zu integrieren. Im Kontext des
Grinraums ergibt sich das besondere Potenzial
mit dem Siehbach feuchte Biotopstandorte zu
generieren.

Potenzial Offenlegung des Siehbachs im Kontext

Griinraum
Richtprojektdossier | Marz 2026 | 31



Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

19. Regelwerk - Wasser | Wassermanagement

— Wasser als Werkzeug
fur besseres Stadtklima

Das Wasser kann Uber diesen Beitrag zur Natur
hinaus zum Werkzeug fir ein besseres Stadtkli-
ma werden. Mit dem Ziel, das anfallende Ober-
flachenwasser nicht direkt abzufiihren sondern
im Areal in Retentions- und Speichervolumen zu
halten, hat das LG-Areal die Chance, nach dem
Prinzip der Schwammstadt einen wichtigen Bei-
trag zum Wassermanagement zu leisten. Die
Retentions- und Speichervolumen konnen dabei
begriint oder in Platzgestaltungen integriert wer-
den.

Ein grosser Teil des Areals wird unterbaut, was
den naturlichen Wasserhaushalt einschrankt. Der
Aufbau eines flacheneffizienten Wassermanage-
ments, dass den kiinftigen Anforderungen der
Siedlungsentwasserung entspricht, ist eine gros-
se Herausforderung und arealbezogen zu ent-
werfen. Das Richtprojekt bezeichnet Eignungs-
flachen flr die Retention und Versickerung. Das
Wasser soll auf den Platzen des Areal erlebbar
gemacht werden und eine gute Aufenthaltsquali-
tat und eine Kiihlung an Hitzetagen sorgen.

- Legende

P em e - -
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Fir Regenwassermenge relevante Beizugsperimeter
Annahme:

50% sickerfahige Beldge

50% Hartbeldge

Dachentwasserung (konzeptionell)

Dacher
Annahme Dachsubstrat fur alle Dacher

Mo b iAo A
Minaestscricriauroau 19CiT

Schmutzwasserleitung bestehend (Lage schematisch)
Regenwasserieitung bestehend (Lage schematisch)

Meteorwasser bestehend

Schmutzwasserieitung neu Durchmesser 30 (Lage schematisch)

Regenwasserleitung neu Durchmesser 60 (Lage schematisch)

Perimeter Bebauungsplan

Parzellengrenze

Bezugsperimeter Theilerplatz
Flache Aussenraum: 4815.00m?
Bendtigtes Retentionsvolumen: 239.45m3

s

Bezugsperimeter Auftakt Gartenstadt”

Flache Aussenraum: 852.20m2, -7~

Bendtigtes Retentionsvolumen: 50.60m*
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¥ Bezugsperimeter Schattengarten Nord
Fldche Aussenraum: 2646.10m?
Bendtigtes Retentionsvolumen: 150.89m?

Bezugsperimeter Gleiswiese
Fidche Aussenraum: 3143.00m*
| Bendtigtes Retentionsvolumen: 182.38m?
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Dokument in Originalgrosse: 03_Beilagen und weiterflihrende Dokumente

Quelle: Studio Vulkan
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Freiraum, Siedlungsokologie und Stadtklima

19. Regelwerk - Wasser | Gewéasser

—> Gewasser im LG-Areal

Das LG-Areal wird gemass Eintrag im kantonalen
GIS vom Siehbach gequert, welcher nordéstlich
des Areals durch den Zusammenfluss des Grien-
bachs und des Arbachs entsteht und im Bereich
des Gebiets Schitzenmatt in den Zugersee min-
det. Die genaue Lage der Dole ist nicht bekannt
und wird im GIS Kanton Zug deshalb als «sche-
matische Verbindung» bezeichnet.

Im Zusammenhang mit der Uberbauung Opus
wurde 2014 bei der Gestaltung des fast ein Hek-
tar grossen Innenhofs der Entwurf des Land-
schaftsarchitekten Vogt mit einem von Schilf
eingerahmten Teich umgesetzt. Der sogenann-
te Opusteich wird durch eine Pumpenzuleitung
ab dem Hochwasserentlastungskanal des Sieh-
bachs gespiesen.

Durch das LG-Areal soll kiinftig lediglich der
Trockenwetterabfluss gefiihrt werden. Die Hoch-
wassermenge verbleibt im Entlastungskanal, der
in der Theilerstrasse und im Theilerweg verlauft
und dann das Grundstiick GS Nr. 4872 quert. Die
Hochwasserentlastung  bleibt als technisches
Bauwerk eingedolt.

— Gewadsserraumfestlegung —
Spezialbaulinien

Die Stadt Zug wird die Gewadsserraume gemass
der eidgendssischen Gewasserschutzverord-
nung (GSchV) in der laufenden Nutzungspla-
nungsrevision festlegen; es gelten daher aktuell
die  bundesrechtlichen  Ubergangsbestimmun-
gen. Zwecks Ablésung dieser Ubergangsbe-
stimmungen wird zur Gewasserraumsicherung
des Siehbachs im LG-Areal eine kantonale Spe-

zialbaulinie erlassen. Damit kann fir den Bebau-
ungsplan Rechtssicherheit geschaffen werden.
Das Baulinien-Verfahren erfolgt koordiniert mit
dem Bebauungsplanverfahren.

— Offenlegung Siehbach

Im Zuge der Arealentwicklung wird in einem se-
paraten Verfahren eine teilweise Offenlegung
des Siehbachs angestrebt, damit das urspriing-
liche Gewadsser im Siedlungsraum wieder wahr-
genommen wird und erlebbar ist.

Die neue Linienfiihrung des Siehbachs im Areal-
teil Nord wurde in einem Variantenstudium eva-
luiert. In einer Machbarkeitsstudie wurden an-
schliessend verschiedene Varianten geprift, wie
die Offenlegung in den einzelnen Abschnitten
technisch umgesetzt werden kann.

— Linienflihrung Siehbach

Gestutzt auf die Bestvariante des Variantenstu-
diums wurde die Linienfiihrung des Siehbachs
festgelegt, wobei die verschiedenen Rahmen-
bedingungen beachtet und die Bediirfnisse der
Grundeigentiimer  bestmdglich  bericksichtigt
wurden.

Im nordodstlichen Arealteil wird der Siehbach wo
moglich offengelegt und mdglichst naturnah aus-
gebildet. Aufgrund der bestehenden Topografie
muss der Abflussquerschnitt abschnittsweise mit
Stltzmauern gesichert werden. Die Linienfiih-
rung wurde so gewadhlt, dass die Bebaubarkeit
des Grundstlicks Nr. 4815 gewahrleistet ist und
der offen gefilihrte Siehbach in die Freiraumge-
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staltung integriert werden kann.

Ab der Dammstrasse ist ein naturnaher Gewas-
serlauf aufgrund der Hohenlage der Umgebung
nicht realisierbar, da der Opusteich auf der Tief-
garage der Uberbauung ein Hoéhenfixpunkt bei
der Renaturierung darstellt. Entlang der Damm-
strasse muss der Siehbach aufgrund der vor-
handenen Randbedingungen (Gebdudezugan-
ge, Vorplatze, Funktion als Velobahn) eingedolt
werden.

Im stdlichen Arealteil wird die Linienfihrung des
Siehbachs grundsatzlich nicht verandert. Vor
dem Einlauf und nach dem Auslauf des Opus-
teichs erfolgt eine offene Wasserflihrung in Form
von leicht erhohten technischen Bauwerken, die
in die Umgebungsgestaltung integriert werden.
Entlang der Landis + Gyr-Strasse wird der Sieh-
bach in einem offenen Kanal gefihrt, bevor er
schliesslich die Aabachstrasse unterquert.

Der Siehbach wird Uber den gesamten Abschnitt
im LG-Areal immer mindestens eine eingestau-
te Wassertiefe von rund 20 cm aufweisen, womit
die Fischgangigkeit gewahrleistet werden kann.

- Fazit zur
Gewasserraumfestlegung

Es gelten folgende Grundsatze fur die Festle-
gung des Gewasserraums:

. Der Siehbach wird wo mdglich offen ge-
fihrt und von jeglicher Uberstellung freigehalten.

. Wo ein Gewasserraum festgelegt wird,
betragt dieser grundsatzlich 6 m.

. Um den baulichen Gegebenheiten ge-
recht zu werden, kann der Gewasserraum auf bis
zu 5 m reduziert werden.
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20. Erschliessung und Durchwegung

- Aussere Erschliessung

Das LG-Areal liegt im Zentrum der Stadt Zug
an verkehrlich optimal erschlossener Lage. Der
Bahnhof Zug liegt in unmittelbarer Fusswegdis-
tanz. Mit dem geplanten Ausbau des Bahnhofs
erhalt das Areal via Personenunterfihrung Gut-
hirt einen direkten Zugang zu den Bahnperrons.
Bushaltestellen liegen ebenfalls unmittelbar an
das Areal angrenzend an der Gubel- und Nord-
strasse.

Von Norden nach Siuden fiihrt ein Ubergeordne-
ter, kantonaler Veloweg durch das LG-Areal. An-
bindungen Richtung Osten und Westen befinden
sich in unmittelbarer Nahe. Die Arealanbindung
fur den Veloverkehr ist optimal. Das Analoge gilt
fur die Fussverkehrserschliessung.

Die Arealanbindung ab dem (bergeordneten
Strassennetz  (Gubelstrasse, Aabach-/Nordstras-
se) erfolgt Uber die drei bestehenden Arealan-
bindungsachsen Dammstrasse, Landis + Gyr-
Strasse und Theilerstrasse. Das CS-Areal verfligt
uber einen eigenen Anschluss an die Aabach-/
Nordstrasse (analog Bestand). Via Autobahnan-
schluss Baar ist das LG-Areal direkt erreichbar
und mit der ganzen Schweiz verbunden.

Ein Ausbau der Anbindungsknoten ist gemass
Verkehrsgutachten nicht notwendig. Der Knoten
Dammstrasse soll zur Optimierung der Veloflih-
rung jedoch umgebaut werden (T-Knoten anstel-
le Kreisel mit Rechts-Rechts-Regime und Aufhe-
bung Knotenast Seite Bahnhof flir den MIV).

Mit Realisierung der Umfahrung Zug wird der
Anschlussknoten Dammstrasse nach heutigem
Kenntnisstand entfallen. Die Belastung der Kno-
ten Landis + Gyr-Strasse und Theilerstrasse neh-
men dadurch zu. Die Arealerschliessung ist je-
doch weiterhin gewabhrleistet.

- Innere Erschliessung

Die kantonale Veloroute durch das LG-Areal
wird zukilinftig Uber die Dammstrasse gefiihrt.
Die Ausbildung erfolgt als Velobahn gemass
kantonalem Konzept. Die Fuhrung der Radrou-
te wurde im Vorfeld der Richtprojektbearbeitung
festgesetzt. Die Basis bildete eine umfassende
Variantenprifung unter Einbezug der relevanten
Akteure.

Die Dammstrasse wird fir den MIV auf Hohe der
zukiinftigen Personenunterfiihrung Guthirt unter-
brochen. Mit der Unterbrechung wird Schleich-
verkehr durch das LG-Areal verhindert. Die Zone
mit erhéhtem Fuss- und Veloverkehrsaufkommen
wird vom MIV entlastet. Der gewonnene Ver-
kehrsraum kommt dem Aussenraum zugute. Der
Verkehr teilt sich halftig auf den Nord- und Sud-
bereich auf. Der Stadtrat hat den Unterbruch der
Dammstrasse an seiner Sitzung vom 31.01.2023
gestutzt.

In der Ost-West-Richtung wird eine Durchwegung
fur den Fussverkehr geschaffen. Ermoglicht wird die-
se u.a. mit dem Bau der Personenunterfiihrung Gut-
hirt und der Schaffung eines Durchgangs durch 18
und des Freiruums.

Der heute entlang des Bahndamms flihrende
Wanderweg wird rilickwartig zur Dammstrasse
durch das LG-Areal gefuhrt. Aufgrund der Ab-
klarungen beim kantonalen Amt fir Raum und
Verkehr wird von einer Fihrung entlang der
Dammstrasse abgesehen.
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- Legende

Fusswegverbindungen

Zeitlich beschrankte Fusswegverbindung
Wanderweg

Velonetz kommunal

Velobahn kantonal

Anlieferungsachsen

(Nutzung eingeschrankt)

Haupterschliessung MIV

Wendeplatz

Baupiste SBB / g
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Schema Erschliessung und Durchwegung
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Quelle: Studio Vulkan

Richtprojektdossier | Marz 2026 | 35



Erschliessung

21. Parkierung und Rahmenmobilitatskonzept

— Reduziertes Parkfeldangebot an
durch den o6ffentlichen Verkehr sehr
gut erschlossenen Lage

Die Parkfelder fiir die zukiinftig geplanten Wohn-
und Arbeitsnutzungen entsprechen einem redu-
zierten Angebot gegeniliber dem Bedarf gemass
Parkplatzreglement der Stadt Zug. Die Reduktion
des Parkfeldangebots wird mit der sehr guten Er-
schliessung durch den o6ffentlichen Verkehr, dem
Fuss- und Veloverkehr sowie der unmittelbaren
Lage zum Zuger Stadtzentrum begriindet (siehe
auch Rahmenmobilitatskonzept).

—> Kein Suchverkehr dank
gepooltem Parkfeldangebot

Von den Parkfeldern sind fir jedes Baufeld Teil-
kontingente entsprechend den Nutzflichen zu-
geschrieben. Die privaten Parkfelder fir Be-
wohner*innen und Beschaftigte werden in
Tiefgaragen (jeweils mehrere Baufelder zusam-
mengefasst) untergebracht. Fir die Besucher*in-
nen wird ein gepooltes Parkfeldangebot im zent-
ralen Siemens-Parkhaus angestrebt. Somit steht
allen Besucher*innen des LG-Areals ein genu-
gend grosses, einfach auffindbares Parkfeldan-
gebot zur Verfligung. Ein Suchverkehr fir einzeln
verteilte Besucherparkfelder kann so vermieden
werden.

Die Tiefgaragen fur die privaten Parkfelder wer-
den Uber die drei MIV-Erschliessungsachsen
Dammstrasse, Landis + Gyr-Strasse und Thei-
lerstrasse erschlossen. Das offentliche Siemens-
Parkhaus ist von Norden her tber die Theiler- und
Dammstrasse an das Ubergeordnete Strassen-
netz angebunden.

— Angebot fur Mobilitatsbedurfnis-
se klinftiger Nutzer*innen schaffen

Zusatzlich zum Bebauungsplan LG-Areal ist ein
Rahmenmobilitatskonzept zu erarbeiten. Dieses
soll aufzeigen, wie die Mobilitatsbedirfnisse der
zukinftigen Nutzer*innen des LG-Areals gedeckt
werden. Durch das, gegeniber dem Grenz-
bedarf, reduzierte Parkfeldangebot miissen
die Mobilitatsbedirfnisse vermehrt mit anderen
Verkehrsmitteln als dem Auto gedeckt werden.
Um die Nutzung von OV, Fuss- und Veloverkehr
attraktiver zu gestalten, sind im Rahmenmobili-
tatskonzept entsprechende Massnahmen festzu-
schreiben. Diese Massnahmen zielen darauf ab,
dass fur die Nutzung des eigenen privaten Autos
im Alltag nur noch eine geringe Notwendigkeit
besteht.

— Bewirtschaftung und Carsharing

Zu den wichtigsten Massnahmen des Mobilitats-
managements gehort die Bewirtschaftung der
Parkierungsmoglichkeiten. Damit  wird sicher-
gestellt, dass die Parkfelder auf dem LG-Areal
den vorgesehenen Nutzer*innen zur Verfligung
stehen und nicht fir Nutzungen ohne Bezug zum
Areal missbraucht werden. Weiter soll auf dem
LG-Areal ein Angebot an Carsharing-Fahrzeu-
gen zur Verfigung stehen. Dadurch sind die Nut-
zer*innen im Bedarfsfall fur ein Auto nicht zwin-
gend auf ihre privaten Fahrzeuge angewiesen.
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22. Anlieferung

—> Keine Anlieferung ab Velobahn

Die Anlieferung erfolgt Uber sekundare Achsen
ab dem Ubergeordneten Arealerschliessungs-
netz (siehe Abbildung 2). Diese Anlieferungs-
und Erschliessungsachsen sind in die Platzbe-
reiche integriert. Entlang der Velobahn auf der

— Enge Platzverhaltnisse

Die Bereiche fiir Abstellplatze der Anlieferung
sind in den Projektpldanen verortet. Die Befahrbar-
keit der Anlieferachsen wurde mittels Schlepp-
kurven Uberprift (Fahrzeugtyp: LW Typ B nach
VSS ohne Anhanger fir die Hauptachsen). Die

- Legende

e—— Anlieferungsachsen
Anlieferung/Giiterumschlag

Best. Anlieferung erhalten

Dammstrasse ist aus Sicherheitsgriinden auf die Platzverhaltnisse sind 6rtlich beengt. - === 7ufahrt SBB Infrastruktur
Anordnung von Anlieferbereichen zu verzichten. Der Installationsplatz SBB, welcher fiir Ausbauten inf" = =

Die Baufelder zwischen der Dammstrasse und  des Bahnhofs Zug benétigt wird, wird langs des @ Handwerkerhof / ;
dem SBB-Trassee werden rlckwartig erschlos-  Bahndamms, innerhalb der Interessenlinie SBB, er- f y E
sen. Die Anlieferachse ist im Unterschied zur  schlossen, ebenso das Operationsgebdude Bereich ; s i
Dammstrasse durchgangig. 7. Die Projektierung erfolgt durch SBB-Infrastruktur I/\ b / ;'
mit dem Ausbauprojekt AS 2035. / — - B [
Zur Sicherstellung des Betriebes erhadlt das Areal / * @ T R _\ fi
der OVD Kinegram einen «Handwerkerhof» so- = 16 ‘5 5 / \ Ji
| A F
1

wie 5 oberirdische Parkfelder fiir Besuchende. / o Pl
Die Zufahrt erfolgt analog dem Bestand ab dem _— /1/—
Zur Verhinderung von Schleichverkehr ist die  Theilerweg. / " - | .
Durchfahrt zu beschranken. Dies gilt fur alle An- S
lieferachsen. Erfahrungsgemadss reichen signa- / L I_ ]
lisatorische Massnahmen hierzu nicht aus. Das /’ 101 Fﬂ

ol
|

—> Poller gegen Schleichverkehr

m}‘z:u_:__\_/_’z_____é_

25

Konzept sieht Poller oder Schranken vor. Im
Rahmen des Bebauungsplanes ist zu definieren,
wem Zufahrt gewadhrt wird (Nutzungs- und Ver-

wendungszweck). [ ]

Die zweite Hauptachse fiir die Anlieferung bildet der 22 Ii;

Zahlerweg. Der vorgesehene Wendeplatz im Bereich _/: ® I
16 reduziert die Anzahl Durchfahrten. ‘ ' . i i |

Die Anlieferachse des CS-Areals (Bereich Freiruum) — F Tl / N ==

verlauft als Parallelachse zur Nordstrasse (baulich
abgetrennt). Sie liegt innerhalb des Baulinienraumes o
der Kantonsstrasse. Eine sekundare Achse besteht
zwischen 21 und 19b, dies fiir den Fall einer zukUnfti-
gen Beanspruchung des Baulinienraumes durch die
Kantonsstrasse. ! |

|

|

|
L

Schema Anlieferung Quelle: Studio Vulkan
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23. Feuerwehrzufahrten

Die notwendigen Feuerwehrzufahrten wurden éLegende
durch die Abteilung Stadtebau und Planung di-

rekt mit dem stadtischen Feuerwehramt abge-

klart. Die Zufahrten kénnen der Abbildung ent- e Feuerwehrzufahrten
nommen werden.

Die Feuerwehrzufahrten nutzen primar die be-
stehenden Erschliessungs- und Anlieferachsen.
Feuerwehrabstellplatze wurden auf der Stufe
Richtprojekt noch nicht definiert.

S P O 0 P 1 o

Schema Feuerwehrzufahrten Quelle: Studio Vulkan
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