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1  Einleitung

1.1 Ausgangslage

Fir die Klinik Meissenberg wurde ein Studienauftrag im selektiven Verfahren durchgefiihrt. Diener & Die-
ner Architekten haben gemeinsam mit August + Margrith Kiinzel Landschaftsarchitekten den Studienauf-

trag gewonnen. TEAMverkehr war ebenfalls Teil des Teams.

Fir das Vorhaben liegt das Richtprojekt vor. In diesem Zusammenhang hat TEAMverkehr die Erschlies-
sung gemeinsam mit den Architekten und Landschaftsarchitekten weiterentwickelt. In einem néchsten

Schritt wird das Ergebnis in einen Bebauungsplan iberfiihrt.

1.2 Aufgabe

Fir den Bebauungsplan ist ein Verkehrsgutachten zu erstellen. Grundlage dazu bildet die Erschliessungs-
strategie gemdss dem Richtprojekt. Die Parkfeldernachweise / Nachweise Veloabstellpldtze sind zu aktu-
alisieren. Der zu erwartende Mehrverkehr ist abzuschdtzen und die Auswirkungen werden beurteilt. Die

Befahrbarkeit ist nachzuweisen.

1.3 Grundlagen
(1) Kantonaler Richtplan Zug vom 6. September 2018, Stand 28.05.2020
(2) Richtplan Verkehr Motorisierter Individualverkehr der Stadt Zug vom 20. Oktober 2009
(3) Richtplan Verkehr OV - Langsamverkehr der Stadt Zug vom 20. Oktober 2009
(4) Richtprojekt Klinik Meissenberg, Diener & Diener Architekten
5) Richtprojekt Umgebung Klinik Meissenberg, August + Margrith Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

(6) VSS-Norm 40 065 Parkieren, Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen,

Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute vom Marz 2019

(7) VSS-Norm 40 271a, Kontrolle der Befahrbarkeit, Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute
vom Mdrz 2019

(8) VSS-Norm 40 273a, Knoten, Sichtverhdltnisse in Knoten in einer Ebene, Vereinigung Schweizeri-

scher Strassenfachleute vom Marz 2019

9) VSS-Norm 40 281 Parkieren, Angebot an Parkfeldern flir Personenwagen, Vereinigung Schweizeri-

scher Strassenfachleute vom Marz 2019
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Erschliessung

Motorisierter Individualverkehr

Die Klinik Meissenberg wird iber die Meisenbergstrasse erschlossen. Diese ist gemdss dem Richtplan
der Stadt Zug (2008) als Erschliessungsstrasse typisiert. Uber die Hofstrasse (Sammelstrasse) wird der
Verkehr auf die Artherstrasse im Zentrum von Zug gefiihrt. Bergseits endet die Meisenbergstrasse nach
der Klinik in einer Sackgasse. Der Abschnitt vor der Meisenbergstrasse vor der Klinik ist im Richtplan als

Richtplaninhalt gekennzeichnet und wurde in der Zwischenzeit ausgebaut.

Hochleistungsstrasse (HLS)
Hauptverkehrsstrasse (HVS; offene Strecke / Tunnel)
Verbindungsstrasse
Sammelstrasse (SS)
Erschliessungsstrasse (ES)
(Uki]  Umklassierung der Strassenfunktion

Al punkt neue g (mit Ei

(K1l Umbau Knoten
D1l i (

T1]  Tor/Strassenraumgestaltung

7] Niedrigg (teiiweise ohne
vs1| siedl
= loiwelse one Kareneintiag)

Mbgliches Gebiet fiir autofreies / -armes Wohnen (kein Karteneintrag)
[F1]  Verbesserung Querung fiir Fussganger oder Radverkehr
Parkierungsaniage / Park and Ride (6ffentlich)

Abbildung 1: Erschliessung motorisierter Individualverkehr (Quelle: Stadt Zug)
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2.2 Offentlicher Verkehr

2.3

Die Klinik Meissenberg befindet sich in der OV-Giiteklasse D (geringe Erschliessung) Die Bushaltestelle
Zug, Meisenberg liegt unmittelbar siidlich des Areals und wird mit der Linie 14 (Zug, Gimenen - Zug, Me-
talli/Bahnhof - Inwil bei Baar, Rigistrasse) im Halbstundentakt befahren. Die Bahnhaltestelle Zug Frid-
bach liegt rund 650 m entfernt. Sie wird von der S2 (Baar, Lindenpark - Walchwil/Erstfeld) jeweils im

Halbstundentakt bedient.

Fuss- und Veloverkehr

Von Siiden iiber den Gimenenweg kommend fiihrt eine kommunale Fussgdngerverbindung zur Klinik.
Eine Weiterfiihrung dieser durch die Klinik hindurch nach Norden ist als Richtplaninhalt eingetragen.

Diese Verbindung ist inzwischen vorhanden. Uber die Hofstrasse fiihrt eine kantonale Radstrecke ins

Zentrum von Zug.
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Abbildung 2: Erschliessung OV - Fuss- und Veloverkehr (Quelle: Stadt Zug)
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Vorhaben

Ubersicht
Die bestehenden Hduser des Sanatoriums A, B und C werden umgebaut und um das Neubauhaus ND

ergdnzt. Die bestehenden Hduser E und F werden saniert.

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

Abbildung 3: Ubersicht Bauvorhaben

Bebauungsplan Klinik Meissenberg, Stadt Zug



3.2

TEAMverkehr.zug

Konzept Erschliessungskammern

Mit dem vorliegenden Konzept entstehen drei Erschliessungskammern. Die nérdliche Kammer erschliesst
die Parkpldtze der Beschdftigten und der Besucher. Die stdliche Kammer erschliesst das Baufeld Stid. Die

mittlere Kammer ist verkehrsberuhigt und dient den Besuchern zur Vorfahrt, der Ambulanz und zur Anlie-

ferung.

Kammer,Siid:
Erschliessung Baufeld Std (E)

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

Abbildung 4: Konzept Erschliessungskammern
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3.3 Konzept Erschliessung

Von Norden, wie auch von Siiden her wird ein Teilstlick im Gegenverkehr gefiihrt. Fir die Zwischenverbin-
dung von Stiden nach Norden wird ein Verkehrsregime mit Einbahnverkehr umgesetzt. Dabei wird Vor-
fahrt, die Anlieferung und die Einstellhalle der Ambulanz erschlossen. Die Verkehrsflachen des motorisier-

ten Verkehrs konnen damit minimiert werden.

§ Parkierungsanlage
:I'iefgurgge

Sichtachse

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

Abbildung 5: Konzept Erschliessung
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Konzept innere Erschliessung

Die Anlieferung, bzw. die Zufahrt der Ambulanz erfolgt von Siiden her und die Wegfahrt via Norden. Be-
sucher nutzen die Vorfahrt mit 4 Kurzzeitparkfeldern. Bei einer Idngeren Aufenthaltszeit wird das Fahr-
zeug in der Tiefgarage abgestellt. Mit den geplanten Fusswegverbindungen werden mégliche Konflikte

mit dem motorisierten Verkehr auf ein Minimum reduziert.

N

| Anlieferung /38
_Ambulunz/ '

s i

Sichtachse.

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

Abbildung 6: Konzept innere Erschliessung

Bebauungsplan Klinik Meissenberg, Stadt Zug 7



3.5

TEAMverkehr.zug

Verworfene Varianten

Fir die innere Erschliessung wurden zwei weitere Varianten untersucht. Diese wurden jedoch zu Gunsten

der Variante in Kapitel 3.4 verworfen.

Variante 1
Bei Variante 1 wird die Fahrbahn der Verbindung der beiden Kammern im Gegenverkehr gefiihrt. Dabei
ist der Raumbedarf sehr hoch und in Kombination mit der parallelen Anlieferung entsteht eine hohe

Trennwirkung.

Plangrundlage: Di:ne:'& Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG
=y

Abbildung 7: Verworfene Variante 1

Variante 2
Variante 2 priift ein Einbahnverkehr im nérdlichen Teilabschnitt. Dadurch kann die Erschliessungsfléche

etwas minimiert werden. Die Trennwirkung zwischen den Hdusern bleibt jedoch bestehen.

Plangrundlage: Di;nll-& Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

I,

Abbildung 8: Verworfene Variante 2
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Verkehrstechnische Priifungen

Befahrbarkeit Anlieferung

Die Befahrbarkeit der Anlieferung wird mittels eines Lastwagens Typ A Gberpriift. Gemdss der VSS-Norm
40 271a (Kontrolle der Befahrbarkeit) wurde Fahrzeugtyp A so festgelegt, dass die von ihm bei einem Ab-

biege- oder Wendevorgang beanspruchte Flache fir etwa 85 % aller in der Schweiz verkehrenden schwe-

ren Lastfahrzeuge genigt. Die Befahrbarkeit der Anlieferung riickwdrts ist ohne Einschrdnkungen még-
lich.

LASTWAGEN, Typ A
VS5-Norm 40 271a L

9.40

1.70 5.00

Breite 1 250m
Spur :2.50m
Zw. Blockierungen : 600
Steuerwinkel : 41.80
Schleppk.geschwindigkeit : 5 km/h

_J

i
/
/f!p

N

il

e

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A+M. Kiinzel Landschgﬂs\urchite/kten A/Gy

o

Abbildung 9: Befahrbarkeit Anlieferung riickwarts
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4.2 Befahrbarkeit Ambulanz

Die Befahrbarkeit der Ambulanz wird mittels eines Rettungswagens tberprift. Die Befahrbarkeit Ambu-
lanz ist sowohl rickwdrts als auch vorwdrts maglich. Jedoch muss der Raum Uber die Gebdudeecke ge-

offnet werden und es darf zu diesem Zeitpunkt keine Anlieferung erfolgen.

Rettungswagen
6.50

Rettungswagen
6.50

Breite :217m Breite : 217 m
Spur : 196m Spur : 196 m
2w, Blockierungen : 6.00 Zw. Blockierungen : 6.00
Steuerwinkel 1356 Steuerwinkel : 356

: 5km/h

Schleppk.geschwindigkeit

: 5km/h

Schleppk geschwindigkeit

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG \
= N a7 A

Plangrundlage: Diener & Diener Amhitekt;an.
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG\
M -

- -

Abbildung 10: Befahrbarkeit Ambulanz links vorwérts und rechts riickwérts
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4.3 Befahrbarkeit Tiefgarage

Dauert die Aufenthaltszeit der Besucher etwas ldnger, so fdhrt der Verkehrsteilnehmer von der Vorfahrt
in die Tiefgarage. Aufgrund der bestehenden Bdume muss beim Rechtseinmiinden auf die Gegenfahr-
bahn gefahren werden. Unter Beriicksichtigung der Anzahl Parkpldtze in der Tiefgarage sind mégliche

Konflikte unwahrscheinlich und folglich ist das Uberschleppen unproblematisch.

' =
PERSONENWAGEN
Grosses Modell

Breite : 1.90m
Spur : 180m
Zw. Blockierungen : 6.00

Steuerwinkel : 3580

Schleppk.geschwindigkeit : 5 km/h

\ {

/@
7
i

N < XPlangrundlage: Diener & Diener Architekten,
N A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG \
! | — T e 1

Abbildung 11: Befahrbarkeit Tiefgarage
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4.4 Befahrbarkeit Feuerwehrzufahrt

Die Befahrbarkeit der Feuerwehrzufahrt wird mittels eines Lastwagens Typ B tUberprift. Des entspricht
den Dimensionen eines Hubretters. Geméss VSS-Norm 40 271a (Kontrolle der Befahrbarkeit) wurde Fahr-
zeugtyp B aufgrund der in den statistischen Unterlagen erhaltenen Héchstmasse unter Beriicksichtigung
der gesetzlichen Vorschriften ermittelt. Weiter orientiert sich die Feuerwehrzufahrt nach der Richtlinie fir

Feuerwehrzufahrten, Bewegungs- und Stellflachen'.

Legende Feuerwehrzufahrt:
[1 Bewegungs- und Stellflache

(Richtlinie fiir Feuerwehrzufahrten, Bewegungs- und Steliflachen, FKS 2015)

Hinweis: Sowohl im Bereich der Stellflache, als ouch
zwischen Stellflache und Gebdude diirfen sich keine den
Einsatz von Hut hrzeugen s
Hindernisse wie bauliche Anlagen oder Baume befinden.

LASTWAGEN, Typ B
VSS-Norm 40 271a

1100

Stellfiche
Hubrettungs
fahrzeug

Breite 1 250m EB Z
Spur :250m

2w, Blockierungen : 600
Plangrundlage: Diener & Diener Architekten, Steverwinkel + 36.30
A.+M. Kinzel Landschaftsarchitekten AG Schleppk geschwindigkeit : 10 km/h

Abbildung 12: Befahrbarkeit Feuerwehrzufahrt

Hubrettungs-
fahrzeug

Abbildung 13: Befahrbarkeit Feuerwehrzufahrt Ausschnitt Stellfléche

" Richtlinie fir Feuerwehrzufahrten, Feuerwehr Koordination Schweiz FKS, 4. Februar 2015

Bebauungsplan Klinik Meissenberg, Stadt Zug 12
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Parkfeldnachweis und Nachweis Veloabstellpldtze

Parkfeldnachweis
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Da im Parkplatzreglement der Stadt Zug” die Kennzahlen fir dieser Nutzung nicht definiert sind, ist die

VSS-Norm 40 281 (Parkieren, Angebot an Parkfeldern fir Personenwagen) massgebend fiir den Parkfeld-

nachweis. Fasst man die Erschliessung mit dem offentlichen Verkehr und den erwarteten Anteil des Fuss-

und Veloverkehrs zusammen, kann die Anzahl der Parkfelder nach den Vorgaben des Standort-Typ D um
-10 % bis - 30 % reduziert werden.

Die Spannweite der erforderlichen Anzahl Parkfelder, Standort-Typ D, liegt bei Minimum 64 und im Maxi-

mum 82 Parkfelder.

HausA/B/C/ND

Nutzung aGF(m2)
Beschaftigte
Besucher

Total

GRENZBEDARF
Anz. Betten VSS-Norm * PF
98
0.5 PF/ 1 Bett 49
0.3 PF/ 1 Bett 29

78

Stnadort-Typ

REDUZIERTER BEDARF
Reduzierter Bedarf Anz. Parkfelder

in%
min. max. min. max.
70% 90% 34 44
70% 90% 21 26

55 70

* In PPR Zug keine Richtwerte definiert > VSS-Norm 40 281 kann als Richtlinie beigezogen werden

HausE/ F
GRENZBEDARF REDUZIERTER BEDARF
StnadortTyp Red uziérter Bedarf Anz. Parkfelder
in %
Nutzung aGF (m2) Anz. Betten VSS-Norm * PF min. max. min. max.
15

Beschaftigte 0.5 PF /1 Bett 8 D 70% 90% 5 7
Besucher 0.3 PF/ 1 Bett 5 D 70% 90% 4 5
Total 12 9 12

* In PPR Zug keine Richtwerte definiert > VSS-Norm 40 281 kann als Richtlinie beigezogen werden

Nutzung aGF(m2)
Bewohner
Besucher

Total

GRENZBEDARF
Anz. Betten PF
12 Schon bei PF
von Klinik 0
berlicksichtigt 0
0

Zone**

REDUZIERTER BEDARF
Reduzierter Bedarf Anz. Parkfelder

in%
min. max. min. max.
40% 100% 0 0
60% 100% 0 0

0 0

** Muss noch mit Stadtrat koordiniert werden, da in Zone mit speziellen Vorschriften der Stadtrat den effektiven Bedarf im Einzelfall festlegt (Art 7. Abs. 5 PPR)

Tabelle 1: Parkfeldnachweis

Total Parkfelder Beschdftigte/Bewohner 39 51
Total Parkfelder Besucher 25 31
Gesamttotal 64 82

? Parkplatzreglement Stadt Zug, Stadt Zug, 19. Februar 2002

Bebauungsplan Klinik Meissenberg, Stadt Zug
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Parkfeldangebot

Gemdss dem Parkfeldnachweis liegt der Bedarf zwischen 64 bis 82 Parkfeldern. Im Richtkonzept werden

67 Parkfelder geplant. In der neuen Tiefgarage ND befinden sich zudem 6 Stellpldtze fiir Motorrdder.

Nachweis: 64 - 82
Angebot: 67

JU |

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

Abbildung 14: Parkfeldangebot
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53

Nachweis Veloabstellplatze
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Massgebende fiir die Anzahl Veloabstellplatze ist das Parkplatzreglement der Stadt Zug bzw. die VSS-

Norm 40 065. Aufgrund der ungiinstigen Topografie wird die Anzahl der Kurzzeitparkpldtze um 50 %

reduziert.

Es sind 45 Veloabstellpldtze zu erstellen. Davon sind 30 Lang- und 15 Kurzzeitveloabstellpldtze.

NORMBEDARF Aufteilung in Kurz- und Langzeitabstellplatze

aGF (m2) Ane Ar.beitsplatxzf Veloa. Langzeit % Kurzzeit % Langzeit  Kurzzeit
Nutzung (Vollzeitstellen)
Klinik Meissenberg 150
Mitarbeitende 2 A/ 10 Beschaftigte 30.0 100% 0% 30 0
Besucher * 2 A/ 10 Beschdftigte 30.0 0% 100% 0 30
Zwischentotal 60.0 30 30
Reduktion aufgrund ungiinstiger Topografie*** auf: 50% 30 15
* Annahme TV: alles Kurzzeit Gesamttotal 45

** gemdss Angaben Klinik Meissenberg

*** gemdss VSS-Norm Reduktion um 25 ... 50% méglich

Tabelle 2: Nachweis Veloabstellpldtze

Bebauungsplan Klinik Meissenberg, Stadt Zug 15
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Angebot Veloabstellplatze

Gemdss dem Nachweis Veloabstellpldtze liegt der Bedarf bei 45 Veloabstellpldtzen. Im Richtkonzept
werden 45 Veloabstellplatze geplant.

Noéhweis: _45
Angebot: 45

|

|

Plangrundlage: Diener & Diener Architekten,
A.+M. Kiinzel Landschaftsarchitekten AG

Abbildung 15: Angebot Veloabstellpldtze

Bebauungsplan Klinik Meissenberg, Stadt Zug 16
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Leistungsbeurteilung

Berechnungsgrundlage

Der Mehrverkehr durch die Bebauung auf dem Areal wurde aufgrund der Anzahl Parkfelder und des spe-
zifischen Verkehrspotentials (SVP, Anzahl Fahrten pro Parkfeld) ermittelt. Aufgrund des Schichtbetriebs in
der Klinik kann davon ausgegangen werden, dass der Grossteil des Verkehrsaufkommens ausserhalb der
konventionellen Verkehrsspitzenstunden erzeugt wird. Fir die Berechnung der Fahrten werden folgende

Erfahrungswerte von TEAMverkehr herangezogen.

Verkehrserzeugung Spitzenstunden nach Weg- und Zufahrten pro Parkplatz
Morgenspitzenstunde = Abendspitzenstunde

Nutzung Wegfahrter Zufahrten Wegfahrter Zufahrten
Sanatorium Personal 0.05 0.20 0.20 0.05
Sanatorium Besucher 0.00 0.05 0.30 0.30

Tabelle 3: Spezifisches Verkehrspotential (Anzahl Fahrten pro Parkfeld) in den Spitzenstunden

Verkehrsmenge

IST-Zustand
Von den heute gesamthaft 54 Parkfelder auf dem Areal sind in der MSP 12 Fahrten/h und in der ASP 14

Fahrten/h zu erwarten.

HausA/B/C
Sanatorium
SVP
Morgenspitzenstunde 07.00 - 08.00 Uhr Fahrten/h | Abendspitzenstunde 17.00 - 18.00 Uhr Fahrten/h
Anzahl

nea Wegfahrten| Zufahrten [Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten
Nutzung Parkfelder
Dienstleistung
Beschdftigte 43 0.05 0.20 2 9 0.20 0.05 9 2
Besucher 4 0.00 0.05 0 0 0.30 0.30 1 1
TOTAL 47 2 9 10 3

11 13
HausE/F
Angestelltenzimmer und Alters- und Pflegeheim
SVP
Morgenspitzenstunde 07.00 - 08.00 Uhr Fahrten/h | Abendspitzenstunde 17.00 - 18.00 Uhr Fahrten/h
Anzahl

nza Wegfahrten| Zufahrten [Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten
Nutzung Parkfelder
Dienstleitung
Beschdftigte 7 0.05 0.20 0 1 0.20 0.05 1 0
Besucher 0 0.00 0.05 0 0 0.30 0.30 0 0
TOTAL 7 0 1 1 0

1 1

Abbildung 16: Fahrtenerzeugung IST-Zustand
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NEU-Zustand
Durch die 67 Parkfelder sind in der MSP 13 Fahrten/h und in der ASP 24 Fahrten/h zu erwarten.

HausA/B/C/ND

Sanatorium
SVP
Morgenspitzenstunde 07.00 - 08.00 Uhr Fahrten/h | Abendspitzenstunde 17.00 - 18.00 Uhr Fahrten/h
Anzafl Wegfahrten| Zufahrten [Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten
Nutzung Parkfelder
Dienstleistung
Beschaftigte 43 0.05 0.20 2 9 0.20 0.05 9
Besucher 21 0.00 0.05 0 1 0.30 0.30 6 6
TOTAL 64 2 10 15 8
12 23
HausE/ F
Alters- und Pflegeheim
SVP
Morgenspitzenstunde 07.00 - 08.00 Uhr Fahrten/h | Abendspitzenstunde 17.00 - 18.00 Uhr Fahrten/h
Anzahl
nea Wegfahrten| Zufahrten [Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten |Wegfahrten| Zufahrten
Nutzung Parkfelder
Dienstleitung
Beschaftigte 3 0.05 0.20 0 1 0.20 0.05 1 0
Besucher 0 0.00 0.05 0 0 0.30 0.30 0 0
TOTAL 3 0 1 1 0

Tabelle 4: Fahrtenerzeugung NEU-Zustand

Qualitative Leistungsbeurteilung

Heute bestehen auf dem Areal 54 Parkfelder. Nach der Umsetzung des Bebauungsplans wird das Ange-
bot bei rund 67 Parkfelder liegen. Somit erhéht sich die Anzahl der Parkfelder um + 13 Parkfelder. Es ist
insbesondere in der Abendspitzenstunde mit zusdtzlichen Fahrten zu rechnen. Es wird eine Zunahme von
rund + 10 Fahrten wdhrend der Abendspitzenstunde von 17:00-18:00 Uhr erwartet. Aufgrund der gerin-
gen Verkehrszunahme entstehen keine negativen Auswirkungen beziiglich Leistungsfahigkeit. Die Mei-
senbergstrasse, welche als Erschliessungsstrasse typisiert ist, kann diesen Mehrverkehr bewadltigen. Der
Strassenabschnitt wurde ausgebaut, bzw. saniert. Beim ibergeordneten Knoten Artherstrasse / Zuger-
bergstrasse wird die Verdnderung beziiglich der Leistungsfdhigkeit gering sein. Zu beriicksichtigen ist da-
bei, dass es sich hauptsdchlich um Wegfahrten wdhrend der Abendspitzenstunde handelt. Im Gegensatz
dazu befinden sich im Gebiet Hofstrasse / Meisenbergstrasse hauptsdchlich Wohnnutzungen und folg-
lich handelt es sich um Zufahrten am Abend. Somit erzeugt die Klinik hauptsdchlich Verkehr entgegen

der Hauptlastrichtung, was von Vorteil ist.

Anzahl MSP ASP

Parkfelder | (Fahrten/h) | (Fahrten/h)
IST-Zustand 54 12 14
NEU-Zustand 67 13 24

Tabelle 5: Ubersicht Parkfelder und Fahrten im IST- und im NEU-Zustand
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Zusammenfassung

Das Erschliessungskonzept sieht drei Kammern vor. Die mittlere Kammer ist verkehrsberuhigt und dient
den Besuchern zur Vorfahrt, der Ambulanz und der Anlieferung. Die Parkfelder werden hauptsachlich
durch die Beschdftigten von Norden her in einer neuen Tiefgarage erschlossen (Kammer Nord). Die Anlie-
ferung, bzw. die Zufahrt der Ambulanz erfolgt von Stiden her und die Wegfahrt via Norden. Besucher nut-
zen die Vorfahrt mit 3 Kurzzeitparkfeldern. Bei einer Idngeren Aufenthaltszeit wird das Fahrzeug in der
neuen Tiefgarage abgestellt. Der mittlere Abschnitt der verkehrsberuhigten Kammer Mitte wird im Ein-
bahnverkehr gefiihrt. Mit diesem Verkehrsregime unter Berlcksichtigung der geplanten Fusswegverbin-
dungen zwischen Bestand und neues Gebdude werden mégliche Konflikte mit dem motorisierten Verkehr
auf ein Minimum reduziert. Die Kammer Sud dient hauptsdchlich der Erschliessung der bestehenden Ge-

bdude im Siden.

Heute bestehen auf dem Areal 54 Parkfelder. Mit der Umsetzung des Bebauungsplans wird das Angebot
bei ungefahr 67 Parkfelder liegen. Somit erhoht sich die Anzahl der Parkfelder um + 13. Im Endzustand
steht ein Angebot von rund 45 Veloabstellpldtze zur Verfligung.

Wahrend der Morgenspitzenstunde von 07:00-08:00 wird keine Verdnderung des Verkehrsaufkommens
erwartet. In der Abendspitzenstunde von 17:00-18:00 wird die Verkehrsmenge um rund + 10 Fahrten
ansteigen. Aufgrund der geringen Verkehrszunahme sind keine negativen Auswirkungen auf das Ver-
kehrsnetz zu erwarten. Zur Bewdltigung des zusdtzlichen Verkehrsaufkommens ist eine genitigende Leis-

tungsfahigkeit vorhanden.
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